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Předmluva. 


Důležitost silnic a cest vůbec, zvláště ale pro prů- 
mysl a obchod, jakož pro polní hospodářství jest vše- 
obecně uznaná věc. 

Spisovatel snažil se v této brožurce, jasný a určitý 
přehled všech stávajících zákonů a předpisů týkajících 
se veřejných silnic okresních, spojovacích a obecních 
cest, technické a administrativní řízeni jich výborem 
silničním a obecním sestavit, aby p. t. p. p. členové 
těchto samosprávných sborů jakož i pro silniční správu 
ustanovení úředníci a orgánové důkladné známosti a 
poučení o svých právech a povinnostech nabyli. 

Také pro p. p. starosty obecní jest spisek tento 
velmi důležitý, poněvadž v něm všechna potřebná poučeni 
a praktické formuláře a příklady naleznou, také jak 
řízení silniční policie, které jim zákonem uloženo 
jest, vykonávat! mají. 

Poněvadž dle nového zákona silničního pro Mark- 
hrabství Moravské ze dne 30. záři 1877 (z. z. č. 38) 
p. p. velkostatkáři a velkoprůmyslníci a obchodnici 
zvláštní skupení v silničním v^ýhoru zaujímají, tedy jest 
nezbytné, aby se se všemi zákony a nařízeními náležitě 
seznámili, by své zvláštní zájmy hájiti a vykouávati 


mohli, což zajisté nejen k jejich, nýbrž i ku všeobec- 
nému prospěchu přispívali bude. 

Spisovatel doufá tedy, že spisek tento účelu svému 
v naznačeném směru vyhoví. 

V měsíci prosinci 1877 

Spisovatel. 
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Odděleni I. 

I. 0 silnicích vůbec. 

Silnice veřejné slouží k pohodlí cestujících ; k podpoře 
-obchodu a průmyslu snadnější dopravou nákladu i též 
k usnadněni vojenských výprav. 

Veřejné silnice a cesty rozpadají na více druhů, 
totiž na státní, zemské, okresní, spojovací a obecní. 

V tomto spise máme jen poslední druhy, totiž 
okresní, spojovací a obecní na zřeteli. 

2. Silníce okresní. 

Silnice okresní jsou ty, které co takové již stávají, 
anebo které za příčinou jich důležitosti pro obchod 
větší části země neb pro spojení více osad neb silnic 
za takové se prohlásí. 

Mosty a jiné stavební objekty na^ silnicích po- 
važují se z pravidla za částky těch silnic, v jichž 
trati leží. 

3. Silnice a cesty obecní. 

Silnice a cesty obecni jsou ony veřejné silnice, 
které nejsouce silnicemi okresními, prostředkuji spojeni 
uvnitř místní obce anebo se sousedními obcemi 
místními. 

Výminkou mohou se, ohledem na jich důležitost a 
nákladnost, za silnice okresní prohlásiti. 

4. 0 vřadění a zrušení okresních silníc. 

Vřaděni silnice anebo jednotlivých objektů sta- 
vebních do třídy silnic okresních, anebo přeloženi již 
pozůstávajících silnic okresních, může se jen a povoleniro 
výboru zemského, a v případě, kdyby se k podobnému 


') Dle §. 5. silničního zákona pro Markbrabství Moravské ze 
dne 30. září 1877 (z. z. č. 38.) 
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založeni silnice anebo ku stavbě podobného objektu 
silničního propůjčiti měla podpora z peněz zemských, 
s povolením sněmu zemského. 

K tomu konci, abj se zrušila pozůstávající silnice 
okresní anebo stavební objekt, který náleží do této 
třídy silnic, jest zapotřebí zákona zemského. 

Dříve nežli se stane usnesení o takovémto v řádění 
anebo zrušení, má se předevzíti vyjednávání s těmi, jichž 
věc se týče, a pokud běží o zájmy věřejné a vojenské, 
mají se vyslechnout! příslušní ůřadové státní a vyžádati 
jejich přivolení. 

5. 0 zakládání a zrušení silnic obecních. 

Aby se mohly založit! nové, aneb přeložit! neb 
zrušiti pozůstávající silnice neb cesty obecní, zapotřebí 
k tomu usnešení výboru obecního, v případě pak, 
kdyby v tom účastenství mělo několik obcí místních, 
nebo obce a velkostatkáři a tito dohodnouti se nemohli, 
rozhoduje zemsky výbor. K tomu konci, aby se zrušila 
pozůstávající silnice obecni aneb podobná cesta obecní, 
jest potřeba přivoleni politického úřadu, jemuž také 
přísluší rozhodovat o tom, jest-li nějaká silnice obecní 
veřejná, a jest-li potřebná. 

6. Mýta. 

Zřizování mýt pro okresní a obecní silnice a pro 
stavební objekty na nich se nacházející, jakož i usta- 
novení příslušných mýtních sazeb (tarifů) vyljraženo 
jest zemskému sněmu. 

Mýta již zavedená zůstanou v platnosti pro dobu, 
na kterou byla povolena. 

Ve příčině osvobození od placení mýta, postaveni 
neb přeložených mýtních zápor (šraňků) a t. d, rozho- 
duje správa státní, aí se věc týče jakékoli třídy silnic, 

Jedná-li se o postavení neb přeložení mýtních 
zápor, budiž o věci vyslechnut zemský výbor. 

7. Stavba silnic. 

Z pravidla mají se silnice okresní zakládat! na 
spůsob silnic císařských (chafissée) a mají pro jízdu 
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býti nejméně 5 metrů a nejvíce 6 metrů široké. Bližší 
ustanovení o tom, jak se mají etavěti; obsažena jsou 
ve zvláštních předpisech. 

Obecní silnice a cesty vozové mají se zakládali 
takto, aby byly přiměřeny povozům v obci obyčejným 
a aby dobře se na nich mohlo jezditi, i mají v tako- 
vémto stavu se zachovati. 

Veřejné neerární silnice v městech, která mají 
zvláštní statuty, musí alespoň na spůsob silnic okresních 
býti založeny a spravovány, pakli ony silnice jsou 
silnice průjezdné anebo pak-li se připojují k erárním 
aneb okresním silnicím. 

8. Vysazování stromů a sněžných týček. 

Podél okresních silnic mají se do stromořádí sázet 
stromy, a to sice pokud možná stromy ovocné. Stromy 
ty mají se sázeti z pravidla ve vzdálenosti desíti metrů 
jeden od druhého, a sice, pokud možno, do silnice 
samé, tak aby stály 15 centimetrů vzdáleny od zevněj- 
šího kraje silnici, anebo, kdyby to možné nebylo, 
mají se zasaditi na pozemky vedle silnice ležící, tak, 
aby stály ve vzdálenosti 60 a nanejvýš 65 centimetrů 
počítaných od zevnějšího kraje přikopu do pole. 

Vysazováni a udržováni stromů náleží, pak-li jsou 
stromy vysázeny na silnici samé, výboru silničnímu, 
jinak mají vysazování a udržování stromů obstarávat! 
uvnitř svého iizemí obce a potahmo velkostatkáři 
v §. 84. obecního řádu ze dne 15. března 1864 jme- 
novaní, jichž územím okresní silnice táhne, a to sice 
beze všeliké náhrady. Za to však přísluší jim v tomto 
případě užitek z oněch stromů. K tomu, aby haluzí se 
smělo osekati aneb stromy skáceti neb vykopati, jest 
na všecken spůsob potřebí přivolení silničního výboru. 
Ona místa silnic okresních, kde stromy sázeny býti 
nemohou, mají se v zimní době vyznaěiti týčkami 
sněžnými. 

9. Vyvlastňováni (expropriace ) 

Pozemky, jakož i kamenné lomy a štěrkové doly, 
kterých jest potřebí k účelům silnic okresních, pak 
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obecních silnic a cest; mohou se odejmouti prostředkem 
vjrvlastnění (expropriace.) Rozhodnutí přísluší dle toho, 
co v příéiné této Jest nařízeno ve zvláštních zákonech 
a předpisech politickým úřadům. 

10. Konkurenční povinnosti. 

Zakládání a spravování silnic okresních náleží 
k povinnostem konkurence okresní. Za konkurenční 
okresy pro okresní silnice platí ony obvody, pro které 
jsou okresní soudy. Vyjmuta jsou inčsta, která 
mají zvláštní statuty. Tato města tvoří pro veřejné ne« 
erární silnice, jež se nalézají v jejich obvodech obecních, 
samostatné okresy konkurenční.^) 

Moravský obvod (enklavura.) Osoblaha ve Slezku, 
jenž se skládá z obou obvodů okresních soudů Osoblaž- 
ského a Jindřichovského, má olileduě ostatních silnic 
platiti za jeden okres konkurenční. 

Ostatní moravské obvody (enklavury) ve Slezsku 
připadají ohledně okresních silnic ke slezským konku- 
renčním okresům a podřízeny jsou oněm správním 
orgánům, které ustanoveny jsou dle slezských zákonů 
zemských. 

Jednotlivé obce, které by následkem změn v okresích 
soudních vyloučeny byly z nynějšího obvodu soudního, 
mají se vřáditi do silniční konkurence onoho okresu 
soudního, ku kterému budou přikázány. 

To, kdy podobné vřadění má platnosti nabýti, usta- 
novuje zemský výbor v každém případě zvláště. Kdyby 
snad zřízeny byly nové obvody okresních soudů, uzavře 
sněm, jaká nastati má změna v těch okresích pro kon- 
kurenci silniční, jichž se to týká. 

Náklad na silnice, jejž zapravovati mají okresy, 
budiž z pravidla opatřen přirážkami k přímým daním 
v okresu předepsaným, aniž se však mají k těmto da- 
ním počítati přirážky mimořádné. 

Přirážky až do výše 10 procent u přímých daní 
okresu uzavírá výbor silniční. K vyšším přirážkám, a 
sice až včetně do 25 proceiitů, jest potřebí přivolení 
zemského výboru. 

§. 11. zákona ze dne 30. září 1877. 
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Přirážky tuto míru převyšující anebo jiné druhy 
rozvržení nákladů mohou se zavěsti jen prostředkem 
zákona zemského. 

Berní přirážky vybírají se od týchž orgánů a týmiž 
prostředky, jako daň sama. 

II. Dávky naturální. 

Vypisování dávek naturálních ku zřízení anebo 
spravování silnic okresních jest, pak-li podobné dávky 
nejsou zákonem silničním zavedeny, jen výminečně při- 
puštěno a má k tomu přivoliti zemský výbor, 

12. Konkurence mimořádná. 

Jclná-li se o založení nových aneb o přestavení 
již pozůstávajících silnic okresních, mohou též jiní sil- 
niční okresové, nežli jsou ti, kteří v založení neb pře- 
stavění silnice přímé mají účastenství, pak města se 
zvláštními statuty a jiné jednotlivé obce, velkostatkáři 
(§. 84. obecního řádu) podniky průmyslové, hornické 
neb obchodní a t, d ke zvláštnímu přispívání býti při- 
drženi, a to sice dle spůsobu a míry užitku, jaký jim 
ze zřízení silnice vzejtíe. 

Taktéž mohou podniky průmyslové, hornické neb 
obchodní, pakliže silnic okresních mimořádně užívají, 
bud 8Í to povozy vlastními neb najatými, přidrženy 
býti k tomu, aby na zachování příslušných silnic neb 
částek jejich mimořádně přispívaly, avšak jen v tom 
silničním okresu, ve kterém podniky ty se podporují, 
anebo ve kterém mají nemovitost k provozováni slou- 
žící a v té míre, v jaké následkem toho mimořádného 
užívání se zvýšuje potřeba na zachovaní silnic, O tom, 
má-li podobné zvláštní přispívání vůbec, a v jaké míře 
nastati, rozhoduje zemský výbor, pak-li se nedocílí 
shody po dobrém. 

i3. Podpory zemské. 

Na zakládání neb spravování silnic okresních mohou 
podpory neb půjčky ze zemského fondu jen tehda se 

*) Dle §. 13. silničního zákona ze dne 30. září 1877. 
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povoliti, když se prokáže, že zapravováni příslušného 
nákladu přesahuje sily okresní. V první řadé propůj- 
čuje podobné podpory neb půjčky sněm, jinak ale 
v mezích dotace, od sněmu do zemského rozpočtu na 
silniční potřeby položené, výbor zemský. 

14. Silníce průjezdné. 

Jest-li na silnici k vůli osadám neb usedlostem 
vedle ní ležícím potřeba, aby jednotlivé částky silnic 
stavěny byly spůsobem nákladnějším, pak zapraviti má 
osada neb usedlost při silnici ležící sama, a výlučně 
onen náklad, který z toho spůsobu stavění jen ve pro- 
spěch obyvatelů osady aneb ve prospěch usedlosti vzniká 
a který by jinak byl zbytečným. Do tohoto nákladu 
počítati sluší zej měna výdaje za dláždění pobočních příkopů 
a jízdné dráhy, za zřízení průplavu (kanalu) a jiných 
potřeb. Kdo má mýto z dlažby, jest -povinen, do- 
tyčnou část silnice zříditi a vydržovati na své iitraty. 
Nastane-li spor ve příčině těchto zvláštních dávek, roz- 
hodne zemský výbor. 

15. Vyklízení sněhu. 

Vyklizováuí sněhu na silnicích oki^esních, kteréhož 
jest zapotřebí, aby obchod neváznul, náleží těm obcím, 
jichž územím budto silnice vede, anebo které nejsou 
přes dvě hodiny cesty vzdáleny od trati, kde práce 
se má konatí, a to sice tím způsobem, že obec má po- 
vinnost, snih vyklidili, i kdyby jen část jejího území 
ležela uvnitř naznačené vzdálenosti. Za to má se obcím 
dáti náhrada, o kterouž má se silniční výbor s před- 
stavenými těch kterých obcí napřed dohod nouti a to 
sice ohledem na místní a jinaké poměry. Kdyby se 
této shody nedocílilo, ustanoví náhradu zemský výbor. 
Politický úřad ve srozumění se zemským výborem vy- 
šetří a ustanoví, které obce a na kterých částkách 
silnic okresních mají snih vyklízeli. 

16. Odvážení bláta. 

Bezplatné odváženi bláta na silnicích složeného pak 
nánosu z příkop vyházeného, pakliby se ho jinak ne- 
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mělo použiti, uáleží v dobách od silDÍČDÍho výboru 
ustanovených obcím, v jejichž území okresní silnice leží. 

17. Náklady na stavění a spravování silníc a cest 
obecních. 

Každá místní obec jest povinna, zřizovati a spra- 
vovat! obecní cesty a silníce, kterých v obvodu jejím 
jest potřeba. 

Jen velkostatkáři v §. 84. řádu obecního naznačeni, 
pokud vykonávají jim tam propůjčené právo samostat- 
ného obstaráváni jednotlivých částí působnosti obecni, 
mají sami zapravovati náklad na zřizování obecních 
silnic a cest, které na jejich území se nalézají. Za to 
jsou tito velkostatkáři osvobození od povinnosti, při- 
spívat! na ostatní obecní silnice a cesty v území obecním. 

i8. Zvláštní konkurence pří silnících obecních. 

Prostředkem dobrovolné iimluvy anebo, kdyby se 
jí nedocílilo, rozhodnutím zemského výboru mohou se 
pro súčastněné obce a velkostatkáře^) dle míry obchodu 
a užívání ustanoviti zvláštní spúsoby konkurence na 
zřízení a spravování jednotlivých obecních silnic, cest 
a mostů. 

19. Mimořádné příspěvky konkurenční na obecní 
silníce. 

Rovně může se jednotlivým statkářům, podnikům 
průmyslným, hornickýní neb obchodním a jiným osobám 
fysickým a právním, které neobyčejnou měrou užívají 
obecních silnic, cest neb mostů, dle míry užívání ul ožiti 
mimořádný příspěvek na spravování a potažmo na opětné 
upravení jejich. Kdyby se nedocílilo ve věci této shody 
po dobrém, rozhodne o ní zemský výbor. 

20. Podpory okresní. 

Ku zřízení a spravování zvláště důležitých aneb 
nákladných obecních silnic aneb stavebních objektů na 

*) Vyjma případy v §§. 20. a 21. zákona silničního ze dne 
30. září 1877. 

§. 19. odstavec 2. téhož zákona. 
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nich mohou se povolí ti podpory neb půjčky z okres- 
ního fondu silničního, o čemž rozhoduje silniční výbor 
okresní. 

21. Opatření nákladu na silnice obecní. 

Zřizování a spravování obecních silnic a cest jest 
vnitřní záležitostí obce místní, a platí v příčině toho, 
jak se peněžně dávky a práce k tomu potřebné mají 
opatřiti, ustanovení páté hlavy řádu obecního, ač není-li 
zřízení a spravováni osobám v odstavci v §. J9. sil- 
ničního zákona naznačeným svěřeno. 

22. Zapravování nákladu povinnosti soukromoprávné. 

Zakládá-li se povinnost, jisté Částky silnic anebo 
mosty bud zcela anebo částečně vydržovat, na zvláštním 
titulu (důvodu) právním, má takováto povinnost v plat- 
nosti potrvati. 

23. Exekuční vymáhání příspěvků na okřesní a obecní 
silnice. 

Nezapravené přirážky pro ůěely silnic okresních a 
obecních vymáhají se těmitéž prostředky donucovacími, 
jako se vymáhají dané státní. 

Nevykonané dávky naturální budtež od orgánů 
silníce spravujících opatřeny na škodu a újmu týchž, 
kteří dávky jsou povinní. 

Útraty s tírn spojené, které zemský výbor má 
upraviti, pak od zemsKého výboru předepsané, anebo 
na základě úmluvy ustanovené mimořádné peněžní pří- 
spěvky konkurenční budtež od meškavých povinných 
vymoženy cestou exekuce politické. 

Pakli-by v tomto ohledu některá obec váhala po- 
vinnosti své dostáti, má zemský výbor právo, vypsati 
zvláštní obecní přirážku k tomu konci, aby se vymohl 
náklad nebo příspěvek mešká vé obce se týkající. 

24. Silniční výbořové. 

Prováděni staveb, pak veškerá technická a hospo- 
dářská správa silnic okresních přísluší výboru pro správu 
okresních silníc volenému potažmo jeho předsedovi. 
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tíilDÍčaí výbor jedt orgánem uzavirajícim a dozor- 
1- ^m. Jemu náleží, rozpočet ustáno viti a výroční účet 
vyřiditi. 

Členové silničDÍho výboru scházejí se ku pozváni 
předsedy, a uzavírají, pak-lí jest přítomno aspoň sedm 
členů. 

Kdyby se tolik Členů na první pozváni nedostavilo, 
pak mohou v druhé schůzi o tčchže předmětech svo- 
lané uzavírat! členové, kteří se dostavi, v počtu jakém- 
koli. — To však má se písemně na vědomi dáti všem 
členům výboru. 

25. Předseda a náměstek silnícího výboru. 

Výkonným orgánem pro usneseni silničního výboru 
jest předseda. Jemu náleží bezprostředně spravovat! a 
řídit! záležitosti silnic okresních. On jest za úřadování 
své odpověden silničnímu výboru a potahmo výboru 
zemskému. 

Členové silničního výboru mají předsedu ve správ- 
ních záležitostech jemu přislušicích podporovat! a výkony, 
které on jim přikáže, dle jeho nařízení a za jeho od- 
povědnosti obstarávat!. 

Předseda předsedá ve schůzích výboru a hlasuje 
jen tehda, kdy hlasy jsou stejně rozděleny. 

Předsedovi náleží, výbor na venek zastupovat!, 
rozpočet vzdělávat!, účty skládat! a spravovat! poklad- 
nici, kterou jeden člen výboru společně uzamyká. 
Každý účastník má právo, do vyřízených účtů nahléd- 
nout!. 

Není-li předseda přítomen, anebo jestli zaneprázdněn, 
vstupuje po zákonu na jeho místo náměstek předsedy. 

26. Ustanovení služebnictva. 

Ve příčině přijímáni placeného služebnictva pro 
správu silnic okresních, jeho jmenování a propuštění, 
pak v přičíně vykonávání disciplinární moci, která 
přísluší předsedovi nad timto služebnictvem, mají dle 
smyslu svého platnost ustanovení § §. 31 . a ĎO. řádu 
obecního. 
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27. instance pro rekursy a stížností. 

Rekiirsy (odvolání) a stížnosti proti usnešením a 
opatřením silničního výboru vznášejí se na ^•ýbor zemský. 
Odvolání se má nejdéle ve 14 dnech počítaných ode 
dne, kdy usneěení bylo ohlášeno aneb na vědomi dáno, 
výboru silničnimn podati, který je pak zemskému výboru 
předloží. 

Zemský výbor také rozhoduje, když mezi jednot- 
livými vj^bory silničními vznikne neshoda o záležitosti 
správy okresních silnic, jejich mýt a fondů, 

28. Zemský výbor koná dozor na okresní silnice. 

Zemskému výboru přísluší vrchní dohled ku zři- 
zováni a spravování okresních silnic, jakož i kontrola 
nad veškerým hospodařením silničních výborů. On má 
právo, silničním výborům a potažmo jejich předsedilm 
rozkazy vydávali, vysvětlivky a ospravedlnění od nich 
žádati a skrze vyslané komise vyšetřování na místě 
samém zavěsti. 


29. Cestmistři. 

Zemský výbor jest oprávněn, tam kde to za 
účelem lepšího spravování silnic okresních a důrazněj- 
šího dozoru ke službě pohrábačné za potřebné uznal, 
uložítí silničním výborům, aby ustanovili věci znalé 
cestmistry. 

Pro každé jmenování cestmistra má se vymoci 
potvrzení zemského výboru; zemský výbor může také 
žádati, aby neschopný cestmistr byl odstraněn. Tentýž 
jest podřízen silničnímu výboru, potažmo jeho před- 
sedovi. 

30. Které záležitosti podléhají schváleni zemského 
výboru.^) 

Schválení zemského výboru mají se podrobí ti ná- 
sledující záležitosti: 

l. Když se má prodati neb zastavit! částka kme- 
nového jmění aneb statku k fondům okresních silnic a 


*) Dle §. 32. silničního zákona ze dne 30t září 1877. 
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mýt náležejícího, aneb uvalit! trvalé břemeno na tyto 
fondy, dále když se jedná o shromaždování přebytku 
z rodních příjmů na utvoření fondů silničních; 

2. když se má udélati výpůjčka aneb podstoupit! 
i*ukojemst\d, pakli suma půjčky aneb rukojemstvi 
s těmi dluhy, které silniční fond okresní již má, pře- 
vyšuje 2000 zl. ; 

3. když se mají ustanoviti stavební projekty a 
rozpočty nákladu pro stavbu a neb pro rekonstrukci 
silnic okresních, aneb jednotlivých jejich částek; když 
se jedná o schválení neb zavržení pojištovacích výkonťi 
pak o uzavření neb zrušení smluv, ježto se týkají 
provedení těchto staveb, jakož i dodávání štěrku na 
zachováni těchto oltresních silnic, pak-li dotýČoá suma 
nákladu a potažmo rozpočtený roční náklad za štěrk 
převyšuje 2000 zl.; 

% 4. když se jedná o pronajatí mýt a o zrušeni do- 

týčných poměrů nájemných; 

5. když se má ustanoviti roční rozpočet potřeb na 
silnice okresní a uhraženi těchto potřeb ; 

6. když se jedná o vyřízení ročních účtů; 

7. když se jedná o ustanovení náhrad, jakéž před- 
sedům a Členům silničního výboru dávati se máji za 
výlohy s úřadováním spojené. 

Výborové silniční a pokud se týče předsedové 
těchto výboru jsou povinni vykonávat! ona všeobecná 
a zvláštní nařízení, která výbor zemský mocí svého 
dozorného a kontrolního práva vydává. 

Výboru zemskému jest zůstaveno, by nařízení svá, 
pak-li Jich nebylo uposlechnuto, bezprostředně dal 
vykonati na útraty dotyčného silničního výboru. 

K tomu konci, aby se uhradily útraty s tím spo- 
jené, může zemský výbor, lidyby toho potřeba kázala, 
vypsati zvláštní přirážku k přímým daním v silničním 
okresu předepsaným, vyjma přirážku mimořádnou. 
Přirážka ta má se vymoci tímtéž spůsobem, jako se 
vymáhají berní přirážky pro silnice okresní. 

Totéž platí, když k opatřeni roční potřeby pro 
okresní silnice od zemského výboru schválené a jinak 
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neuliraženó potřeba jest vyšší přirážky berní nežli jest 
ona, kterou silniční výbor uzavře]. 

31. Pokuty. 

Zemský výbor může takovým předsedům a jiným 
členům silničního výboru, kteří povinnosti své porušili^ 
uložili penežné pokuty pořádečiié. Propadlé pokuty pe- 
něžně mají jako jiné penéžué pokuty prostředkem po- 
litické exekuce vymoci se pro místní fond chudinský 
oné obce, ve které dotýčný člen silničního výboru má 
své bydliště. 

32. 0 spravování silnic obecních. 

Provádění staveb, jakož i veškerá technická a, 
hospodářská správa veřejných neeráruích silnic v městech, 
která mají zvláštní statuty obecní, náleží dle dotýčných 
obecních statutů do působnosti obecního výboru a 
obecní rady. 

Provádění staveb a veškerá technická a hospo- 
dářská správa obecních silníc a cest ve všech ostatních 
obcích náleží dle ustanovení obecního říidu do působ- 
nosti obecního výboru a obecního představenstva, po- 
tažmo do působnosti velkostatkářů.') 

Pixk-li se obecní silnice, cesty anebo jednotlivé 
stavební objekty společně vydržují od více obcí, aneb 
od obcí a velkostatkářů, má v příčině orgánu ke 
správě povolaného platnost 95. řádu obecního. 

33. Dohlížení výboru zemského na obecní silnice. 

Na zakládání a spravování obecních silnic dohlíží 
zemský výbor. Moci tohoto dozorného práva může 
zemský výbor nařídili, aby odstraněny byly vady a 
nedostatky na silnicích a cestách obecních, aby tam, 
kde toho potřeba silnice a cesty ony byly zlepšeny, 
v případě potřeby dáti vŠe to provésti na útraty ineš- 
kavé <ibce a potažmo meákavého velkostatkáře. 

K tomu konci, aby se uhradily příslušné útraty, 
může zemský výbor také rozvrhnouti zvláštní přirážky 


') §. 19. zákona lilníil^Dibo ze dn« 30. září 1877 naznačených. 
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obecni, které se vymáhají spúsobem pro obecní přirážky 
vilbec předepsaným. 

34. Dozorné právo úřadů politických. 

Státní správa vykonává právo dohledu na orgány, 
kterým správa silnic jest svéřena (silniční výborové, 
obecní zastupitelstva, potažmo velkostatkáři) v ten 
smér, aby tito orgánové nepřekročili působnost svou 
a aby nepočínali sobě spů sobem zákonu odporujícím. 
Dozorné toto právo vykonává v první radě politický 
úřad okresní, ohledné měst se zvláštními statuty místo- 
držitelstvo. Orgánové silnice spravující jsou povinni, 
sděliti politickým úřadům za účelem tím žádaná uza- 
vření a podá ti jim potřebná vysvětlení. 

Kdyby orgánové silnice spravující učinili nějaké 
usnesení aneb opatření, které přesahuje jejich působnost 
aneb odporuje platným zákonům, má politický úřad 
okresní a potažmo ohledně měst se zvláštními statuty 
místodržitelstvo právo a povinnost, zapověděli, aby po- 
dobné usnesení neb opatření se provedlo. Z této zapo- 
vědí odvolali se lze k místodržitelstvu a potažmo mini- 
sterstvu vnitra. 

Politickým úřadům však náleží, aby učiněné roz- 
hodnutí zároveň oznánaili zemskému výboru. Političtí 
ůřadové jsou oprávněni a povinni, doléhali na to, aby 
veřejné silnice chovány byly ve způsobu zákonem pře- 
depsaným, a aby každý bez překážky jich mohl uží- 
vali. — 

Jim náleží, v případech, když nějakým nedostatkem 
silnic jízda neb průchod jest zastaven, nebo když jest 
to na újmu bezpečnosti osoby neb majetku, žádali po- 
třebné pomoci od orgánů v první řadě k tomu povin- 
ných, a jest-li prodlení s nebezpečenstvím spojeno, anebo 
kdyby pomoc v čas nebyla dána, zařiditi ji bezpro- 
středně na útraty povinných a dáti jim o tom bez prodlení 
zprávu. 

Političtí úř.idové jsou povinni, zemský výbor a jeli > 
orgány při provádění všelikých rozkazů v záležitostecti 
veřejných silnic tak dalece, jak platné zákony tomu do- 
voluji, co nejvýdatněji podporovali. 
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35. Složení výboru silničních. 

Silniční výbor skládá se ze zástupců zájmových 
akiipin. 

a) velikých statkářů, 

1>) nej vyšších poplatníků z kruhu průmyslníků a 
ebcliodniků, 

c) mést, a 

d) obcí venkovských, pokud tyto skupiny v silnič- 
ním okresu jsou přítomny. 

36. Sestavení jednotlivých skupin. 

Do skupin velkých statkářů náležejí a k volbě 
v této skupiné jsou oprávněni ti držitelé nemovitostí 
v silničním okresu ležících, kteří jsou rakouskými ob- 
čany státními a mají nárok na práva, vytknutá v §. 84. 
obecního řádu, a kteří platí ročně aspoň 250 zl. dané 
přímé bez přirážky mimořádné. V tuto roční povinnost 
berní počítat i sluší také ony dané přímé (bez mimořádné 
přirážky), které se platí z průmyslných a hornických 
podniků, ježto na těchto nemovitostech so provozují, 

Do skupiny nej vyšších poplatníků z kruhů prů- 
myslníků a obchodníků^) náležejí a k volbě ve skupině 
této jsou oprávnéni ti majetníci průmyelného, hornického 
neb obchodnického podniku v silničním okresu provo- 
zovaného, kteří jsou rakouskými občany státními a 
z podniku tohoto, pak z nemovitosti jemu věnovaných, 
platí aspoň 100 zl. roční daně přímé bez přirážky mi- 
mořádné. 

Města v okresu sil ui čním ležící, pak městyse §. o. 
řádu voleb, do sněmu jmenované a v silničním okresu 
se nacházející tvoří skupiny měst^) všecky ostatní 
nustní obce v silničním okresu tvoří skupinu obcí ven- 
kovských.^) 


0 §. 43. b. zákona silničního ze dne 30. září 1877. 

§. 43. c. zákona silničního ze dne 30. záři 1877, 

*) §. 43. d. zákona siluičniho ze dne 30. záři 1877. 
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37. Rozděleni členů dle skupin. 

Veškerý počet členů silničního výboru rozdělen 
budiž mezi přítomné skupiny silničního okresu (vyjma 
přirážku mimořádnou) k částce daně každé jednotlivé 
skupiny (vyjma přirážku mimořádnou), při Čemž na 
zřeteli slušuo míti to, co následuje. 

1. Při velkých statcích ať se počítají nejen daně 
z nemovitosti, které na nich vězí, nýbrž také daň vý- 
dělková a příjmová z podniků průmyslných a hornických, 
ježto na statcích tčcli se provozují. 

2. Pakdi suma daně, kterou platí osoby náležející 
do skupeniny nejvyšších poplatníků průmyslnických a 
obchodnických nedosahuje třetinu oné částky daně, ježto 
se vyskytne, když pospolitá daň přímých daní v okresu 
silničním rozdělí se počtem členů silničního výboru a 
daně, které ona platí, mají se dle toho, kde průmyslný 
neb obchodní podnik má své sídlo, počítati při skupině 
měst aneb při skupině obcí venkovských, 

3. Každá ze skupenín velkostatkářů a měst, ač 
jest-li v sďlničníiii okresu přítomna, má na všecken 
spůsob míti alespoň jednoho zástupce v silničním vý- 
boru, i kdyby daň, kterou ta neb ona skupina platí, 
nedosahovala výše v předešlém odstavci 2. naznačené. 

4. Ve skupině měst jakož i ve skupině obcí venkov- 
ských, má za platnou považovat! se ona částka přímých 
daní pro každou těchto skupin předepsaných, která 
zbývá, když se odčítají berní náležitosti obou druhých 
skupin. 

Na základě ustanovení právě uvedených má zemský 
výbor ve srozumění s místodržitelstvem pro každou dobu 
volební napřed ustanovit! počet skupin, které v každém 
silničním okresu mají právo zástupce své voliti; rovněž 
má zemský výbor ve srozuměni s místodržitelstvem 
rozdčliti zástupce, které každá přítomná skupina do 
silničního výboru má poslati. 

Vykonávání velebního práva ve skupině velkostatkářů 
a nejvyšších poplatníků průmyslnických a obchodnických: 

Má-li někdo v jedné a téže skupině dva nebo 
více velkých statků, potažmo závodů průmyslných neb 

2 * 
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obchodních, které k volbě opráváuji, může v dotýcné 
skupině a tomtéž okresu silničním jen jednou vykonati 
právo hlasovací. Kdož v těchto skupinách mají práva 
volební, mohou své právo hlasovací vykonati skrze plno- 
mocníky. Náleží-li sta-ek neb podnik k volbě opra- 
vňující nějaké obci, vykonává volební právo purkmistr, 
potažmo starosta. Ostatně pak má se při vykonávání 
volebního práva ve dvou těchto skupinách šetřiti podle 
smyslu toho, což ustanoveno jest §, 4., ostavci 1. a 2. 
pak v §§. 5., 6., 7. a 8. řádu voleb, v obcích. 

Ve skupině mést a městysů v §. B. řádu voleb, do 
sněmu oprávněni jsou k volbě členové obecní rady a 
potažmo obecního představenstva míst do této skupiny 
v silničním okresu náležejících. 

Vc skupině venkovských obcí vykonávají volební 
právo volitelé, kteří od obecních výborů z jejich středu 
se volí. 

Počet velitelů, které každá místní obec má voliti, 
řídí se dle sumy ročních přímých daní bez přirážky 
mimořádné, které v místní obci jsou předepsány. Ze 
sumy této sluší však odraziti daň, která v obou prvních 
skupinách byla počítána. Za každých 800 zl. těchto 
daní má se voliti jeden volitel. 

Zbytky 250 zl. dosahující a převýšující považovat! 
se mají za plné, jinak ale nemá se na ně biáti ohledu. 

Místní obce, které platí méně daně 500 zlat., mají 
na všecken spůsob právo voliti jednoho velitele. 

Dle toho ustanoví politický okresní úřad a to sice 
napřed pro každou dobu volební, kolik volitelů každá 
místní obec má vyslati. 

38. Kdo může býtí zvolen do silničního výboru. 

Do silničního výboru zvolen může býti každý, kdo 
může býti zvolen do výboru některé z obcí v silničním 
okresu ležících. 

Tytéž příčiny, pro které někdo z práva, do obec- 
ního zastupitelstva voliti neb volenu býti, vyjmut neb 
vyloučen jest, vyjímají aneb vylučují také z práva, 
voliti neb volenu býti do výboru silničního. 
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39. Vypsáni a řízení volby. 

K volbé výboru Bllníeniho svolává a volbu řídi před- 
stavený politického okresu. Představenému tomuto náleží 
též, aby zdělal voličské listin}” pro skupinu velkostat- 
kářů a pro nej vyšší poplatníky průmyslnické a obchod* 
nické, dále aby představeným obcí nařídil volbu voli- 
telů ve venkovských obcích potřebnou, vůbec aby při- 
pravil vše, čeho k volbě potřeba. 

Voličové každé skupiny tvoři pro sebe jeden sbor 
volební. Každý sbor volební volí různě. Ostatně ale 
mají dle smyslu svého platnosti ustanovení §§. 24, až 
včetně do 33. řádu o volení v obcích, pokud se týče 
výkonu volby, rozhodováni o platnosti voleb a námitek 
proti volebnímu řádu. 

40. Doba volební a doplněni výboru silničního. 

Silniční výbor volí se na šest let po sobě jdoucích. 
Vyjma případ, že byl rozpuštěn, má v činnosti své po- 
kračovali tak dlouho, až se sestaví výbor nově zvolený. 

Na místě členů, kteří během volební doby vystoupí, 
má se a sice na zbývající ještě dobu volební vykonati 
doplňovací volba v téchže volebních sborech, ve kterých 
vystoupivší členové byli zvoleni. 

41> Volba předsedy a jeho náměstka. 

Silniční výbor volí na dobu volební periody ze 
svého středu předsedu a náměstka předsedy, a sice 
každého různě. Ohledně spůsobu volby mají dle smyslu 
svého platnost ustanoveni §§. 35., 36., 38., 39. a 42, řádu 
volení v obcích. 

Výsledek volby členii výboru silničního sdělí se 
hned výboru zemskému, 

42. Bezplatné úřadování silničního výboru. 

Veškeří členové silničního výboru bezplatně zastá- 
vají práce jim svěřené. Toliko za hotové výdaje s úřa- 
dováním spojené má se jim dáti náhrada ze silničního 
íondu okresního. Členové silničního výboru nesměji 
uvnitř okresu silničního pro dobu svého úřadování pře- 
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vžití ani stavby, ani dodávky pro úČel}^ silnic okres- 
ních, aniž smějí zastávali úřad se služným aneb ůřad- 
ním platem spojené a silničnímu výboru podřízeny. 

43. Rozpuštění silničního výboru. 

Místodržitelstvo může silniční výbor rozpustili. 
Z podobného opatření odvolali se může silniční výbor 
na ministerstvo vnitra, však odvolání nemá účinku od- 
kládacího. — Rozpustí-li se silniční výbor, ustanoví 
zemský výbor, dohodnuv se s politickým úřadem okres- 
ním, orgán, který až k dosazení nového silničního vý- 
boru má obstarávali jeho práce a funkce podle zákona 
a zvláštních nařízení zemského v^^buru ; též ustanoví 
dobu, pro kterou tato prozatímná správa silniční má 
irvati. 

Nejdéle po uplynutí jednoho roku ])0 rozpuštění 
silničního výboru musí však nová volba od p«jlitického 
úřadu okresního býti vypsána. Kdyby také tento nově 
zvolený výbor silniční byl rozpuštěn, může zemský 
výbor ůřadní dobu orgánu ku pruzatímné správě sil- 
niční ustanoveného prodloužit! až na dvě léta, načež 
nová volba se zaříditi musí. 


Oddělení lí. 

I. Zakládání a spravování silnic spojovacích se železnými 
dráhami. 

Zakládání a spravování spojovacích silnic k železným 
dráhám vedoucích náleží z pravidla k povinnosti okresní 
konkurence, je^t-li k tomu podniky železných dráh 
neb třetí fysické neb právní osobj’^ zavázány nejsou. 

2. V kterých případech přispívají silniční okresy. 

Slouži-li nádraží neb přijímací stanice podle své 
polohy pro obchod některých od železné dráhy pře- 
říznutýcn silničních okresů, za východ i stě neb spojidlo, 
tedy jsou tyto silniční okresy k zakládání a spravování 
takových spojovacích silnic zavázány. 
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3. V kterých případech přispívají obce. 

Jest-li nádraží neb přiiimací stanice jen k prospěchu 
jedné neb vícero obcí, potažmo obvod á velkostatkářských 
zařízena, tedy musejí tytéž tuto spojovací silnici samy 
zakládati a spravovat!, jinak-li smlouva aneb zákonité 
také jiné fysické neb právní osoby k tomu zavázány jsou. 

V případě konkureuěníbo závazku tohoto vícero obcí 
a obvodů, má se při vykonání stavby a spravování 
spojovací silnice dle stávajících zákonitých předpisů 
počínat!. 

4. Rozhodnuti politických úřadů o zakládaní spojová- 
cích silnic. 

O nutném zakládání veřejné spojovací silnice se 
železnou dráhou rozhoduje politický úřad. 

5. Rozhodnuti zemského výboru o povinnosti kon- 
kurenční. 

Zemský výbor rozhoduje ale o tom, jestli za po- 
třebnou uznaná spojovací silnice se železnou dráhou od 
jedné aneb od vícero silničních okresů a potažmo od 
jedné neb vícero obcí a slatkárských obvodů zakládati 
a vydržovat] se iná, a v jakém poměru tytéž přispi váti 
povinny jsou. 


6 Komisní výšetřeni o tom. 

Jedná-lí se o zakládáni nových železných dráh, 
anebo nových nádraží a přijímacích stanic, tedy má 
nutnost dotýčných spojovacích silnic komise vysetřiti, 
která dle předpisu ministeria obchodu ze Hne 9. února 
1871 (z. ř. č 8) politické ohlednutí jich předsevezme. 
Při té příležitosti má tato komise asi stávající rozepře 
o konkurenční povinnosti mužná-li dobrým spůsobem 
uspořádati. 

dle řl. 3. zákouH pro Markr.ibství >'oravské ze dne 29. 
ledua 1S73 {iS*z c. 17) a dle §. Ob. řádu obecního »e dne 15. 
břez. 1864. 
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7. Podpory ze zemského fondu. 

O povolení podpory pro spojovací siluice rozhoduje 
zemský sněm, 

8. Zakládání spojovacích silníc. 

Zakládání spojovacích silnic má se dle ustanoveni 
stávajících silničních zákonů vykonati. 

O zakládání a vydržování spojovacích silnic se želez- 
nými dráhami, které soukromým zájmům slouží, mají 
si týkající soukromníci starati. 

9. Konkurence soukromníků. 

Soukromé osoby, které zvláštně takové spojovací 
silnice k železným dráhám potřebují, lze ku konkurenční 
povinno:}ti dle poměru užívání těchto silnic dle zákona 
silničního pridržeti. 


Odděkní III. 

Silniční poiicíe. 

Zákonem o silniční policii ze dne 31. prosince 
1874 (z. z. od r. 1875 č. 5) vešla následovní ustano- 
vení v platnost. 

I. Ustanovení všeobecná. 

Každé úmyslné anebo upomenutím náležité péče 
spůsobené poškození jak silnice saiiié, tak i objektů k ni 
příslušných, které jsou: 

Bankety (chodníky) zdi zábradelné, obřadné a pod- 
porní, kamenné a dřevené o bsadník}", zábradlí, průlivy, 
mosty, silniční příkopy, alejové stromy na silnici a podél 
silnice vysázené a jich koly, milníky, hraničně známky 
cestarské, týČky telegrafů, cestniky, sněhové týČky vý- 
stražné, týčky oddělující tratě pro vyhazováni sněhu, 
tabulky výstražné, dále přehradky (šraĎky) mýtní, 
mýtnice a domky cestařské, jakož i k nim příslušné 
tabulky pro sazby a zápovědi a t. d. prohlašuje se, 
pokud nespádá pod vše )becný zákon trestní, za přestupek 
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proti polici silniční a trestá sc dle §. 27, zákona zo dne 
31. prosince 1874 (z. z. č. 5, ročník 1875) kromě toho 
má ten, jenž přestupek zavinil, nahraditi spůsobenou 
škodu. 

2. Pasení a honění dobytka jest zakázáno. 

Zakázáno jest dobytek pásti aneb hnáti na silnič- 
ních banketech, na škarpách a příkopech silničních ] 
trávu tam rostoucí nesmí nikdo o sve lijmé sbírati. 

3. Zřizováni můstků přes příkopy silniční. 

Tam, kde přes silniční příkopy vedou na silnici 
cesty vozové, aneb kde přes ony příkopy přijíždí se na 
pozemky aneb k budovám, mají se, pakli jsou to kopy 
při silnicích již pozůstávajících, vystavéti mostky, anebo 
budiž přikopá neckovitě vydlážděna, a to sice na útraty 
těch, kteří jsou povinni, vozovou cestu vydržovali a 
potažmo, kterým pozemek aneb budova náleží. 

!RIostky, přes které se jezdí na pozemky, mohou 
zříditi sc takto, aby se daly přenášeti. Není-li přes 
příkopu položen mostek, aneb není-li přikopá vydláž- 
■děná, nesmi pres ni nikdo jeti. 

l^oložení mostku a vydláždění má se stati dle udání 
silniční správy spůsobem od ní ustanoveným, a má se 
při tom zachovat! průrys příčný. 

Při stavbě nových silnic, při regulování starých 
silnic aneb při zřizování nových příkop silničních, kte- 
rých posud ještě nebylo, jest okresní fond silniční a 
potažmo pri obecních silnicích obec povinna, mostky 
postavit! aneb příjezdky (rampy) zříditi. Další udržo- 
vání však náleží tomu, kdo jest povinen udržovat! vo- 
zovou cestu na silnici vedoucí, anebo majiteli dotýčného 
pozemku aneb budovy. 

4. Kterak se mají orali a vláčeli pole u silnic ležící. 

Pole u silnic ležící smějí se ve vzdálenosti alespoň 
^tyr metrů od zevnějšího kraje příkopy orati a vláceti 
jen rovnoběžně se silnicí. 

5. 0 šířce silnic v lesích. 

Při silnicích, které lesem táhnou, aneb kde bý- 
valý les na novo se sází, aneb kde se nový les za- 


kládá; jest se starati o to, aby prAsek dostatečně byl 
široký. 

To, jak průsek má býti široký a kterak se má 
provésti, budiž vyjednáno v každém případě zvláště 
prostředkem komise, k niž třeba přivolat! všecky, jichž 
věc se týče. Pak-li by při tom nedocílilo se shody po 
dobrém, má rozhodnout! úřad politický. 

Co se týče toho, má-li se dáti a jaká náhrada ma- 
jetnikovi lesa, tož jest se chovat! dle platných předpisů 
o vyvlastňováni (expropriaci.) 

Ustanovená šířka průseku musí přísně býti zacho- 
vána. Přestupky tohoto ustanovení trestají se dle to- 
hoto zákona a má se průsek upravit! na útraty toho, 
kdo věc zavinil. 

6. Zvláštní spůsoby poškození a znečistění silníc. 

Zapovězeno jest, na vozovou dráhu silnice, na ban- 
kety, příkopy a mosty skládat! hnůj neb jiné smetí, 
dřiví, kamení k stavbě, písek, hlínu a rum, aneb ka- 
meni na polích nasbírané; rovněž jest zapovězeno, 
na vozovou dráhu, bankety a mosty svádáti vodu 
z odkapú a jiné tekutiny, aneb zaváželi tam sníh bez- 
prostředně před domy aneb na dvorech ležící; dále jest 
zapovězeno odvádění jich z chlévů do příkop postran- 
ných a vůbec sužování silnice; konečně jest zapově- 
zeno, svodnice zaorávati, zej měna vsak je přehrad-) váti 
a bahnem naplaví ti. Stalo -li se něco proti těmto záka- 
zům, má se překážka odstraň i ti a jestli za tm příčinou 
nějaké opravy potřebí, má se tato zřídíti na útraty 
těch, kdo to zavinili. 

Bez přivoleni správy silniční nesmí se roury kl.isti, 
stoky zřídí ti a vůbec silnice podobným spů sobem pod- 
kopávat! . 

U Samé silnice nesmi nikde kopati se ani štěrk 
ani hlína, aniž smí se tam dělat! jam na zemáky a 
pod., když by kopáním takovým silnice mohla utrpěli. 
Pakli někde podobné kopání se započalo, musí ihned 
býti zastaveno a potažmo inusi jáma býti zasypána. 

7. 0 sužování silníc. 

O tom, jak daleko od veřejných silnic stavěli se 
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mají nové budovy, obsaženo jest náležité ustanovení 
v §. b4. stavebního řádu pro Moravu ze dne 20. pro- 
since 1869 (z. z. 6. 1. z r. 1870) a sice při nové stavbě 
má se od samého kraje silnice až k stavební éáře po obou 
stranách nechati prázdné prostranství nejméně 4-7 metrů. 

O povolení výjimek budiž dle druhu silnic žádáno 
ii místodržitelstva, pokud se týče u výboru zemského a 
jedná-li se o silnici obecní, u zastupitelstva obecního. 

Pak-li se staví nové hospody aneb průmyslové 
závody o sobě stojící anebo pak-Ii při podobných budo- 
vách něco se přistavuje neb přestavuje, mají stavební 
ůřadové pro vozy před těmito budovami se hromadící 
vykázati místo vzdálenější a místním poinérůin přimě- 
řené, a kdyby to pro místní poměry udělati se nedalo, 
má se pro vozy vykázati místo jiné, bud za budovou 
aneb vedle budovy. Mimo to budiž postaráno, aby 
k těmto budovám zřízen byl příjezd takový, by vozy 
k hospodě neb závodu přijíždějící aneb odtud odjíždějící 
nepřekážely obchodu silnici. 

Hocllají-li se podél silnice zříditi nové ploty neb 
ohrady křovinové, tož má se jich vzdálenost od kraje 
silnice, jakož i jejich výše ustanoviti v každém případě 
zvláště prostředkem komise, k níž přivoláni budtež 
všickni, jichž se věc týče. Při tom má se miti na zře- 
teli, aby přílišná výše neb hustota křoví nových ohrad 
aneb plotů nepřekážela průvanu. 

Takové ploty a ohrady již pozůstávající, které od 
silnice příliš málo jsou vzdáleny, mají se prostředkem 
fy vlastnění (expropriace) dle inožut^sti odstranit!, pokud 
silnici zjevné jsou na újmu. 

Stavební ůřadové jsou povinni, ku vyjednáváni 
před stavební komisí (§§ 9. a 10. stav. rádu) poznati 
příslušnou správu silniční, kdykoli jedná se o nějakou 
novou stavbu při silnici veřejné neb o přestavení, neb 
přistaveni některé částky. 

8. 0 ukládání bláta, hlíny, o vyhazování sněhu a odvá- 
žení bláta. 

Každý soumezník jest povinen povoiiti, aby bláto 
se silnice shrabané, pak zem z přikop vyházená, uklá- 
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dati se směla na jeho pozemku v šířce jednoho metru 
a po celé se silnici rovnoběžné délce pozemku. 

Obce jsou povinny, na těch tratích silnice, která 
leží uvnitř osady, bláto a napadlý snih z vozové dráhy 
odváželi. 

Co se týče vyhazování sněhu na silnici v širém 
polí, tož platí o něm §. 12. mor. zákona silničního ze 
dne 30. záři 1877 Stane-li se silnice pro sněhové zá- 
věje nesjízdná, má příslušná silniční správa ihned za- 
řídit!, čeho potřebí, aby sníh dle ustanovení zákonných 
byl vyházen. Za každé zanedbání této povinnosti trestá 
se ten, kdo se zavinil, dle tohoto řádu policie silniční. 

9. Čeho jest potřeba, by se netvořily koleje. 

Tam, kde pro zachování silnice položeny jsou ka- 
meny a dřeva k tomu konci, by se netvořily koleje, 
mají jedoucí přejeti na stranu druhou, a nesmějí k účelu 
onomu položené kameny neb dřeva ani posunouti, ani 
je přejeti. Pohrabáči (cestáři) jsou povinni, takovéto 
kameny neb dřeva výhybná při soumraku odstraniti. 

10. Stromy a jiné věci vléci jest zakázáno. 

Vlečení stromů, kmenů, jakož i iiných věcí, kte- 
rýmiž silnice se rozrývá jest zakázáno, leč by se t© 
dělo, když jest sanice. 

II. Po dřevěných mostech nesmí se rychle jetí. 

Po dřevěných mostech má se jeti jen krokem. 

12. Zavírací řetězy jsou zapovězeny. 

K hamování (zavírání) kol smí se užívati jen za- 
viradel, alespoň 10 centimetrů širokých a to jen tehdá, 
pak-li otáčeni kol úplné se nezamezí. Zavěracích řetězů 
bez šupky nesmí se nikdy, řetězů trhacích jen při ná- 
ledí uživati. 

13. Šířka loukotí. 

Vozy, na které jest naloženo přes 22 metrických 
centů, musí na všech silnicích, kde v příčině tíže ná- 
kladu není nic zvláštního ustanoveno míti loukotě 10 
centimetrů široké. 

Naloženo-li na vozy přes 44 metrických centů, mají 
Sť opatriti loukotěmi 15 centimetrů širokými. 


14. Jaké mají býtí nákolce (ráfy). 

Plocha nákolců (ráfů) musí u povozů jakéhokoli 
druhu přes celou šířku svou býti rovná t. j. plocha ona 
nesmí býti vypouklá a nákolce (ráfy) musí tak býti 
zdélány, aby z nich hřebíky neb hlavičky šroubů ne- 
vyčnívaly. 

15. Kierak obchod na silnicích má býtí spořádán 
a chráněn. 

O postavení cestníků a odstranění překážek pro 
obchod. 

Cestníky, jichž potřeba jest k naznačení smčru 
silnic, postaveny budtež na silnicích obecních, a na oněch 
částkách zemských neb okresních silnic, které táhnou 
skrze osady, od obcí, za to však na silnicích zemských 
neb okresních v širém poli od příslušné správy silniční. 

Obchodu na veřejných silnicích nesmí se ani ve 
dne, ani v noci překéžeti. Každá překážka obchodu, 
ať si 80 stala úmyslně neb z nedbanlivosti, podléhá 
tře stu. — 

Nastanou-lí pro obchod překážky, mají se bez priV 
tahu odstraní ti na útraty těch, kteří toho nesou vinu. 

16. Ochrana obchodu. 

Rovněž každý čin neb opomenutí, kterýmž při ob- 
chodu silničním ujma se může stati bezpečnosti osoby 
neb majetku, trestá se dle tohoto zákona, pakli nespadá 
pod trestní zákony obecné. 

17. O skládání štěrku, opravování mostů a zřizování 
ohrad. 

Správě silniční náleží o to dbáti, aby štěrkové 
hromádky, ježto jsou určeny pro úžiny, skládány byly 
mimo silnice na skladištích k tomu příhodných. 

PorouchaTic mostky a průlivy budtež ihned opra- 
veny, na vyšších hrázích a podél přikrých strání budtež 
zábradlí, aneb ohradníky v dostatečoém počtu a v při- 
měřené tloušce zaraženy a v dobrém stavu chovány. 

Ka těch místech nebezpečných, kde kraj silnice 
alespoň 2 metry jest zvýšen nad zevnější rovinou, pak 
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kde silnice náhle se zatáčí a zejrnena když značně po- 
stupuje, buďtež na banketách ohrady zdělány. 

Tyto ohrady mohou sestávati bud z jednotlivých, 
alespoň 80 centimetrů nad silnicí vyčnívajících a dosta- 
tečně silných odsadníků, mezi nimiž vysázeny jsou 
stromy, anebo mohou to býti silná zábradlí. 

18. Opatření pro bezpečnost obchodu při stavbách na 
silnicích. 

Provádí-li se na veřejné silnici nějaká stavba, budiž 
o to postaráno, aby pro jízdu ponechala se dostatečné 
Široká prostora, a pakli by to nedalo se provésti, aby 
jinak se komunikace umožnila a má stavební komise 
vykázati místo, jehož u skládáni staviva jest potřebí. 

Místa, kde silnice se staví, budtež náležitě uzavřena 
a při nastávajícím soumraku jednou a dle potřeby i 
více svítilnami osvětlena. 

19. Opatření pří sněhu. 

Jakmile nastane zima, budtež pří oněch částkách 
silníc, po kterých dle zkušenosti pro závěje sněhu 
jezdití nelze, potřebné za tím né cesty vykázány a nále- 
žitě vysokými, dobře viditelnými týčkami neb větvemi 
vyznačeny. 

Pokud silnice není vyklizena, musejí vozy jezdili 
po cestách zatímních, při čemž chovati se jest dle před- 
pisů pro jízdu vydaných. 

20. Vozy na silnici nechati státi jest zakázáno. 

Vozy nezapřažené nesmějí se nechat státi na silnici. 
Musi-li se však takto učiniti následkem nějaké nehody, 
nesmí vůz zůstati bez dohledu a kromě toho dlužno 
v noci jej osvětliti. 

Při hospodách a průmyslových závodech musejí 
vozy a žlaby na krmení státi jen mimo dráhu vozovou, 
a v noci musejí náležitě býti osvětleny. Za přímé za- 
chováváni tohoto nařízení jsou také hospodští a majet- 
níci závodů zodpovědní a trestají se při přestupcích 
též oni. 

Na dobro zakázáno jest krmení koní na vozové 
dráze a to nejen v osadách, nýbrž i v širém poli. 


21. O přivééování vozů. 

Jeden vňz k i'ru}ié»iu přivěsiti jest zapovězeno, vý- 
minkou přivésíti se může jen vňz co zboží vezený, neb 
vozík ructií k vozu nákladnímu, též se mohou spojití 
dva prázdné vozy nákladní n<'b hospodářské. 

22. 0 Šířce nákladu. 

Šířka nákladu na voze nákladním nesmi přesaho- 
váti 2 80 metrft. 

Výminka připustí ti se může jen při takových vé- 
cech, které nelze rozdělili a při jichž dopravě pro jejich 
objem ustanovená šířka nákladu nedá se zachovali. Na 
žádném voze nesmějí připraviti se sedadla, která by 
zasáliala přes šířku vozu neb nákladu 

23. Osvětlování vozů v době noční, jízda na nich. 

V noci musejí povozy opatřeny býti rozesvícenou 
svítilnou, kterouž zdaleka lze pozorovati. 

Jede-Ji se na saních, musejí kromě toho a též ve 
dne koně míti rolničky neb zvonky. 

24. Kterak se jezdí a vyhýbá. 

Veškeré povozy bez rozdílu mají, pakli tu není 
případu v ěl. 9. naznačeného a pak zvláštní okolnosti 
výminku nevymáhají, na každé silnici jeaditi na levé 
straně dráhy vozové, v levo vyhýbali a v právo před- 
jížděti, a vozům předjíždějícím bez všelikého zdráhání 
ustoupiti. Jedoucí jsou povinni koleje měniti a má se 
mezi vozy nákladními za aebou jedoucími, nechávati • 
mezera aspoň 10 metrů. 

Zakázáno jest jezditi po banketech, předjížděli na 
mostech, jakož také vůbec předjíždění o závod. 

Vozům, v kterých jedou členové nej vyšší ho dvoru 
musí VY hnout i každý povoz, i byť b}’’ opustí ti musel 
levou stranu dráhy, 

Kovnéž má c, k. poštovnímu vozu vyhnouti každý 
jiný povoz, a sice má lehký povoz zcela opustiti stranu 
dráhy, na které pošta jede, kdežto těžký povoz dle 
možnosti tak má vyhnouti aneb se zastavili, aby pošta 
mohla jeti okolo. 
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Povoziim hasičským vyJiýbati jest tím spůsobem, 
jako c. k. posté, 

25. Kterak se mají chovali pří jízdě vozkové a pacholci. 

Při jízclé nesmí vozka povoz svůj opustili. Aby 
jeden vozka řídil dva neb více povozů se spřežením, 
není dovoleno. 

Při jízdě s kopce má kažrlý vozka, který spřežení 
svě neřídí oprati křížovou, jiti vedle spřežení. 

Co nejpřísněji zakázáno jest kočím, při jízdě spáti 
ňa vozich. 

Zapovězeno jest, nezapřažené koně za vozem volně 
nechat běžet. 

Vedle sebe nesmí se zapřálmouti více než tři 
koně. — 

Při povozích, v nichž dva neb více koni jest za- 
praž eno, užíváno budiž oprati křížových. 

26. Praskání jest zakázáno. 

Praskání v uzavřených osadách jest na dobro a 
venku na silnici tehdá zakázáno, když okolo jede povoz, 
jakož i také, kd)ž okolo se žene dobytek. 

27. 0 vykonáváni policie silniční a trestech, pokuty a 
vězeni. 

Přestupky řádu policie silniční, pokud nespadají 
pod trestní zákony obecné, trestají se pokutou od 1 až 
do 20 zl., a pakli-by tato pokuta vymoci se nedala, 
vězením od G hodin až do 4 dnů. 

Pokuta penčžná musí ihned býti zapravena neb 
pojištěna. 

28. Kdy se má zastavit! další jízda. 

Shledá-li se příliš těžký aneb příliš široký náklad, 
nepříslušný přístroj k hamováni kol, proti předpisu zdě- 
lané nákolce (ráfy), proti zákazu přivěšený vůz aneb 
to, že proti zákazu jeden vozku řídí dva neb více vozů, 
má se další jízda předpisu odporující povoUti jen až 
k místu, kde jest možno odsíraniti to, co jest proti zá- 
konu (čl. 12., 33., 14., 21. a 25.) 
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29. Vykonáváni policie siiníčni: 

á ) skrze obecní starosty. 

Vykonáváním policie silniční jest především po- 
vinen starosta obce onč, v jejíž obvodu silnice se 
nalézá. Dopusti-li se jedoucí přestupku tohoto řádu po- 
licie silniční, iná býti k trestnímu řízení oznámen a 
dle okolnosti dopraven k nej bližšímu starostovi a to 
zvláště k onomu, který má bydliště ve směru jízdy. 

Starostovi náleži, přestupky jemu oznámené vy- 
šetřiti, trestní a potažmo nález v příčině napravení 
škody vynésti a vykonati, dle okolnosti též zaříditi 
čeho potřebí, aby vyřknutá pokuta a peněžná náhrada 
škody byla pojištěna. 

O uloženém trestu, jakož i o vyřknuté náhrado 
má se trestanému a tomu, kterému náhrada přísluší, 
ač žádají-li za to, písemné potvrzení dátí. 

Stížnosti proti nálezům starostův obecních podati 
ťllužno představenému politickému iiřadu okresnímu. 

b) Skrze politické úřady okresní. 

Političtí úřadové okresní jsou povinni k obecním 
starostům v příčině vykonáváni silniční policie dohli- 
žeti a co neučiněji je podporovat!, zároveň ale k vy- 
konáváni tomu přísně je přidržovali. 

Političtí iiřadové okresní mají právo a jsou po- 
vinni, těm starostům obecním, kteří své povinnosti 
v přičíně vykonávání policie silniční a úřadu trestního 
poruší neb zanedbají, uložiti peněžné pokuty porádečné, 
a pakli-by starosta dopustil se hrubého porušeni anebo 
trvalého zanedbáváni, ustanovili na útraty příslušné 
obce zvláštní orgán, jenž by policii silniční a úřad 
trestní vykonal (§. 105, ob. ř.) 

Političtí úřadové okresní jsou však také mocí práva 
k dohledu, jakýž jim dle §. 38. až 41. mor. zák. silničního 
ze dne 30. záři 1877 přísluší, v každém případě opráv- 
něni, aby ve vlastni působnosti předsevzali vyšetřováni 
a trestní řízeni a vykonali trest v príčiuě oněch pře- 
stupků řádu policie silniční, které přímo jim byly ozná* 
měny, pročež mohou, dajíce zároveň o tom véděti pří- 
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siusnéinu starostovi, každý podobný případ do své 
rlastni působnosti pojati. 

30. 0 právu k odvoláváni. 

Z nálezu politických úřadů okresních lze se od- 
volati k místodržitelstvu, a pakdi tu nejsou dva nálezy 
stejně znějící, lze se v dalším pořadí instancí odvolati 
k ministei štvu vnitra. 

Stížnost neb odvolání podáno budiž ve lhůtě 14 
dní, jež počítá se ode dne, kdy nález byl ohlášen neb 
doručen. 

Odvolání a stížnosti nemají účinku odkládajícího, 
pokud se jedná o pojištění pokut a peučžných náhrad 
škody. 

31. Dozorní orgánové na silnicích a jich práva. 

K dohlížení a k ochraně silnic, obchodu na nich 
a silničních alejí zvláště jsou povinni orgánové admi- 
nistrace (správy) silniční (zemští inženýrové, členové 
okresních výborů silničních, cestmistrové, pohrabáči) 
orgánové místní a polní policie a c. k. četnictvo. 

Jim náleží každý zpozorovaný přestupek řádu po- 
licie silniční oznámiti obecnímu starostovi, jemuž v tom 
případě přísluší vykonáváni policie silniční, aneb přímo 
politickému úřadu okresnímu. 

, Orgánové administrace silniční (cestmistři, pohra- 
báči atd.), kterým zvláště jest svěřen dohled k silni- 
cím a kteří, aby mohli býti poznáni, nosí ti musí ná- 
ležitý znak služební, biidtež k žádosti dotýčué správy 
silniční od politických úřadů okresních ))ro službu po- 
licie silniční stejným spůsobem pod přísahu vzati, jakož 
jest to předepsáno pro osoby, jež ustanoveny jsou ku 
ochraně lesů a polí. 

Osoby k dohledu na silnice ustanovené a pod pří- 
sahu vzaté budtež, vykonávajíce službu a nosíce při 
tom předepsaný jim znak služební, co veřejné považo- 
vány a užívají práv zákonných, která příslušejí osobám 
vrchnostenským a civilním strážím. 

Zákonitá ustanovení o svědectví kladeném od stát- 
ních služebníkův pod přísahu vzatých stran jich pozo- 
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rování Hlužebních u věcech trestních platí éž o stej- 
ného druhu svědectvích osob k dohledu na silnice usta- 
novených. 

Každý, jehož orgánové tito zadrží pro přestupek 
policie silniční, má je bez výmínky uposiechnouti. 
Trestní ustanovení o vzpíráni a protiveni se úředním 
orgánům mají platnost i tehdá, když se jedná o orgány 
policie silniční. 

32. Kterak se nakládá s pokutami. 

Ty osoby k dohledu na silnice ustanovené, které 
nenáležejí do kategorie úředníkův, jakož také osoby 
jiné, které přestupky oznámí, mají právo žádati, aby 
z vybraných pokut peněž ných za výlohy a maření času 
8 tím spojené dána jim byla náhrada, kteráž obnášeti 
může na nejvýš polovici pokuty a kterou vyměří dle 
vla.stního uznání úřad, jemuž přísluší vynésti nález 
přestupku. 

Jinak odvaděti se mají pokuty do pokladnice chu- 
dých v té obci, ve které byl trestní nález vynesen, a 
pak-li tento nález vynesl politický úřad okresní co 
první instance, odvedena budiž pokuta do pokladnice 
chudých v té obci, na jejímž území trestný čin byl 
spáchán. 

33. Spúsob trestního řízení. 

Nejsnadnější spůsob trestního řízení pro starosty 
obecní v záležitostech policie silniční jest rejstřík 
trestní dle přiloženého formuláře na stránce 36. 

Tento trestní rejstřík může se z několika archů 
sešit aneb mohou se také jednotlivé vyplněné archy 
dle posloupních čísel do dvou deštiček lepenkových 
ukládali. 

Vynešené nálezy podepíšou spolu dva radní obecní, 
jak tomu řád obecní §. 57. předpisuje. 
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Běžné číslo 

Jan Pospíšil, vozka z Holešova, 45 let 
starý, Ženatý. 

Jméno, stav, 
stáří, zaměstnání 
a bydliště obvi- 
něného 

Ignác Hrabal, cestář v Hulíně, 35 let 
starý, ženatý. 

Jméno, stav, 
stáří, zaměstnáni 
a bydliště uda- 
vatele 

Jezdění se saněmi bez rolniček neb zvonka. 

Udáni 

přestupku 

Obviněný vymlouvá se, že se mu zvonek 
na cestě ztratil. 

3 OB ® 

3 CD«»r3 ® “Td 

a -'2 a K 

o* o ® a 

.o ;5.ro 3 

Výmluva jest bezpodstatná a dostačuje 
postižený skutek 

Výpověď svědků 
a znalců 


Naznačení, kte- 
rým se přestupek 
za dokázaný po- 
važuje 

Pan Jan Pospíšil, vozka z Holešova, 45 let 
starý, odsuzuje se k pokutě 1 zl. dle §§. 13 a 
17. rádu policie silniční, poněvadž jeho potah 
koní při Jízdě sněhové dráhy bez rolniček neb 
zvonku na okresní silnící postižen byl. 

V Hulíně, dne 25. ledna 1878. 

N. N. starosta ob. N. N„ radní. N. N. rad. 

Obsah a 
datum ná- 
lezu a pod» 
pisy před- 
staven- 
stva obec- 
ního 

1 

Náhrada, 
která se 
nálezem 
přislíbila 

i 

16. ledna 
1878. 

1 

Nález byl 
ohlášen 
dne 

15. ledna 
1878. 

j 

1 

Vykonání ' 
nálezu 
dne 

1 

Zaplatil pokutu ihned a vzdal se rekuTsn.| 

Poznámka 


Trestni rejstřík k řízeni policie sibiční. 

V- VI. VII. YIII. H. X Xt. XII. 
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Oddéleiií IV. 

Návod < 

pro výbory silniční stran dozoru a kontroly, která mu 
přísluší nad technickou a hospodářskou správou silnic 
okresních. 

Podle silničního zákona pro markrabstvi moravské 
ze dne 30. záři 1877 (Z. j, č. 38) §. 26. přísluší vý- 
boru silničnímu řízeni technické a hospodářské správy 
okresních silnic. 

Výbor zemský koná dozor na silniční výbory. 

Toto právo zemského výboru zahrnuje: 

I Dozor 

1) ku zřizování a 

2) k vydržováni silnic okresních. 

11. Kontrola nad nakládáním výborů silničních. 

I. 0 dozoru ku zřizování a vydržování silnic 
okresních. 

A. O dozorn ku zřizováni silnic 
okresníoh. 

Vradéní silníc a jednotlivých předmětů silničních 
do druhů okresních silnic. 

Ku vřaděni silnic a jednotlivých silničních před- 
metův do druhu okresních silnic a k určení, jestli nová 
okresní silnice založili a vystavěti se má, jestli již stá- 
vající okresní silnice se přestavili má, jest povolení 
zemského výboru a potažmo zemského sněmu zapo- 

K tomu účelu mají se žádosti bud bezprostředně 
aneb cestou politických úřadů zemskému výboru po- 
dali, načež poslední zákonitě předepsané vyšetřeni 
zařídí, pozůstávající v tom, že si od silničního výběru 
spolehlivé místní výkresy předložití dá, ze kterých směr 
navržen 3 ^cb silničních tratí pozná. 
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§. 2. Podrobné stavéci výkresy a rozpočty před- 
loží silniční výbor, až stavba- silnice v zásadé povolena 
jest aneb když takové při vyšetřování požádány byly. 

Jest-li zřízení silnice na základč podrobných sta- 
vebních výkresů a rozpočtů povoleno, pak mají sil- 
niční výborové při obdrženi povolení ku stavbě v zá- 
sadě, a sice ještě před započetím stavby podrobný sta- 
vební projekt i s rozpočtem zemskému výboru před- 
ložití. 

2. Zřízeni nových a přestavení starých okresních 
silníc. 

§. 3. Na základě od zemského výboru schváleného 
stavebního projektu, může se stavba silnice při zacho- 
váni zákonnitých předpisů započíti. 

§. 4. Právě tak jest se chovati, kdy se jedná o 
přeložení silnic, pakliže při tom nějaká čásf jsoucí již 
silnice okresní se má zrušiti a nová silnice zříditi. 

§. 5. Jeduá-li se o jinaké stavby a úpravy silnic 
aneb o zřízeni neb přestavěni jednotlivých částek, ja- 
kož jsou mosty, stoky, průjezdy, upevněni břehů a p., 
mají se před jich započetím předložití výboru zem- 
skému podrobné projekty a i\ zpočty ku schváleni před- 
běžnému, pakliže vyžaduje náklad více než 2000 zl. 

Zemský výbor však kromě toho sobě vyhražuje, 
při příležitosti zkoušení rozpočtů ročních a to sice 
v každém případě zvláště žádati předložení stavebních 
plánů a rozpočtů též ohledně takových staveb, které, 
ač nevyžadují nákladu právě vytknutého, uzná za 
zvláště důležité a které za touto příčinou zasluhuji 
toho, aby jich provedeni podřízeno bylo zvláštnímu 
dozoru. 

3. Odchýlky od stavebního projektu podléhají schválení 
výboru zemského. 

§. 6. Veškeré stavby silniční, které podléhají před- 
běžnému schválení výboru zemského, musejí provésti 
se přísně dle projektů schválenýcfi. 

Podstatné odchýlky od těchto projektů mohou před- 
se vžiti se jen s přivolením zemského výboru a byl-lí 
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projekt schválen od snčinu s přivolením snČmu, pročež 
musejí se podobné odchylky ješte před provedením 
oznámiti výboru zemskému a při tom jak náleží se 
odůvodniti. 

Jen když prodleni s nebezpečenstvím jest spojeno, 
mohou — ač usnesl-li se o tom výbor silniční — po- 
dobné změny projektu provésti se, musí se to váak 
ihned napotoinně ospravedlniti 

4. Kolaudování silničních staveb. 

§. 7. O tom, kter«nk stavby silniční pokračují, 
mají výborové silniční zprávy podává ti dle zvláštních 
nařízení, jakýchž od výboru zemského se jim dostalo, 
na všecken způsob však mají před konečným kolau- 
dováním oznámiti výboru zemskému ukončení stavby, 
a uclati při tom, kterého dne kolaudováni predse bude 
vzato. 

5. Dohlížení ku stavbě silnic technickými orgány zem- 

ského výboru. 

§. 8. Zemský výbor vyhrazuje sobě stavební práce 
a jich pokračování ob Čas skrze technické své orgány 
prohlížet!, orgány tyto ku kolaudování staveb posílati, 
jakož i skrze ne přeskoumati, zdali a kterak stavba 
dle schválených plánů byla provedena. 

Výborům silničním náleží, aby technickým orgá- 
nům od výboru zemského vyslaným podali všecka od 
nich žádaná vysvětlení, aby jim předložili stavební po- 
můcky a účty, které budou žádati a aby to, co tech- 
ničtí orgánové nařídí aneb co ze stanoviska technického 
poradí, přísně vyplnili, puk-li se to bez nebezpečenství 
z prodlení odlužiti nedá až do rozhodnutí na výboru 
zemském snad vyžádaného. 

6. Pojišťování staveb silničních prostředkem veřejné 

licitace. 

§. 9. Provedeni všech staveb silničních, které podle 
tohoto návodu podléhají schválení výboru zemského, 
musí z pravidla pojiatiti se prostředkem veřejné licitace. 

Pakliby výbor silniční podobnou stavbu z volné 
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ruky chtél zadatí, má k tomu napřed povolení výboru 
zemského vyžádati a žádost náležité odúvodnití. 

Pokud se týče pojišťováni staveb silničnich pro- 
středkem smlouvy, odporuČují se silničním výborům 
ustanovení v připojeném tuto pod lit. A. formuláři 
obsažená^ která zdčlána jsou podle stavebních pod- 
mínek, jak jsou v obyčeji při stavbách na silnících 
erárních. 

7. Podpory z prostředku zemských ku stavbám silnic 
okresních. 

§. 10. liodlá-li se žádati ku stavbě silnic nebo 
nějaké části silnice za podporu z prostředků zemských, 
má se náležitá žádost zadati u výboru zemského, který 
pak ji předloží sněmu. 

K žádosti třeba priložiti průkazy o silníčuiiu fondu 
okresním, o důchodech tohoto fondu, k nimž náležejí 
též důchody z mýt, pak stavební plány a rozpočty. 

Při tom má silniční výbor zavázati se, že stavbu, 
k jejímuž provedeni se podpora z prostředkův zem- 
ských žádá, pomocí této podpory uskuteční z prostřed- 
kův okresních a že ji ukončí ve lhůtč, kterou určité 
třeba vytknout!. 

Dále budiž v žádosti udáno, za jakou podporu 
se žádá, totiž má-li to býti půjčka zúročitelná, anebo 
příspěvek nesplatný, pak iná-Ii podpora dáti se najed- 
nou anebo ve lhůtách, kteréžto určitě dlužno naznačiti. 
Pokud se týče podpor splatných, má silniční výbor 
udati Bpůsob, jakýraž se hodlá splatití. 

§. 1 1. Při stavbách, na které z prostředků zemských 
podpora se udčlí, vznikne silničnímu výboru povinnost, 
že musí výboru zemskému kromě tolio, co tomuto stran 
dozoru ku stavbám silničním vůbec přísluší, po ukon- 
čeni stav b v předložití zvláštní účty o stavebním ná- 
kladu a o "tom, kterak podpory bylo upotřebeno. 

B. O dozoru při vydržováni silnic 
okresních. 

§. 12. Pokud se týče vydržování jsoucích již silnic 
okresních, mají výborové stloičui na zřeteli chovati 
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předpisy o technickém řízení při vydržování silnic 
okresních, a přísně dbati tolio, aby pohrabáči v kaž- 
dém ohledu co nejbedlivéji vykonávali vše to, eo jim 
dle řečených předpisů jest uloženo. 

§. 13. Zvláštní pak péči mají výborové silniční 
věnovali tomu, aby na silnicích dobře se mohlo jezditi 
íu aby naskytujicí se vady a nedostatky^ bez odkladu 
byly odstraňovány. 

K tomu konci mají vy'borové silniční postarali se 
o to, aby na silnicích byla vždy přiměřená zásoba, 
pokud jen možné, dobrého štěrku. 

Pro dodávání štěrku odporoučí se vy'boru silničnímu 
ustanuvení obsažená ve formuláři smlouvy pod lit. A. 
připí^jeném. 

§. 14. Bližší ustanoveni o tom, jaké průkazy' se 
vy^boru zemskému mají předkládati o štěrkování 
silnic, uvedena jsou v oddílu o předkládání ročních 
rozpočtů a výtahů účetních. 

Prohlížení silnic okresních. 

§. 15. Z nařízení vy'boru zemského budou tech- 
ničtí jeho orgánové čas od času prohlíželi okresní 
silnice. 

Výborové silniční jsou povinni orgánům těmto dáti 
všecka žádaná vysvětlení a — budou-li toho žádati — 
též jim k nahlédnutí předložití rozpočty, účty, poklad- 
niční denníky, zápisky o štčrku, spisy týkající se po- 
jištění rozličných potřeb, výkazy pohrabáčův a pod. 

Orgánové tito budou zmoenčni k tomu, aby’ vý- 
bory silniční upozorňovali na rozličné vady* a nedo- 
statky^ při zachovávání neb úpravě, pak při přistavě- 
ných částkách silnic, ač shledají-ii jaké a aby’ výborům 
siJničnini dobrou svou radou byli nápomocni, co a jak 
zařídili, by vady a nedostatky byly’ odstraněny’. Orgá- 
nové tito budou též vy’boru zemskému o výřledcích 
svých objížděk zprávy podávali. 

§. 16. Kromě toho mají výborové silaičiií sami 
každoročně, nejdéle do konce pro.since podati výboru 
zemskému zprávu o stavu všech okresních silnic v okresu 
jím podřízeném a ve zprávě této důkladně pojednali 
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o láíavii každé jednotlivé trati a stavěných částí na ní 
&e nal rzajících. 

Ve zprávě této třeba také naznačiti vše, co výbo- 
rové ailniění zařídili k tomu konci, aby na okresních 
silnicích a nastavěných jejich částech odstraněny byly 
vady a nedostatky, na které od proldižejících orgánů 
výboru zemského aneb od tohoto samého byli upozor- 
něni. Též dlužno udati, co hodlají výborové silniční 
zařídit!, aby odstraněny byly nedostatky a vady, ač 
jsou“li ještě jaké anebo na novo se vyskytlé. 

Opatření výboru zemského proti silničním výborům 
povinnosti své neplnícím. 

5}. 17. Zemský výbor, vykonávaje příslušíci jemu 
právo k dozoru, přísně bude naléhati na to, aby sil- 
niční výborové nedostatky na silnicích se vyskytující 
v přiměřené lhůté odstranili, a potřeba-li, užívati bude 
trestního práva jemu v zákonu silničném vyhrazeného. 
Pak-li by vše iiespomolilo, zařídí výbor zemský to, 
čeho potřeba na útraty okresu skrze své orgány a bude 
pak výbory silniční, které to zavinily, přísně k odpo- 
vídání potahovati. 

§. 18. Podobným způsobem zakročovati bude výbor 
zemský, kdyby výborové silniční neplnili nařízeni jim 
daných k tomu konci, aby nová nějaká silnice okresní 
následkem ustanovení zákona aneb zemského zastupi- 
telstva ‘byla dostavěna anebo aby silnice mezi okresní 
silnice vřiniěná dle předpisu byla upravena. 

II. O konirole nnd veškerým naklúdáním vý- 
boru silničnícii. 

Povoleni ku prodeji neb ku zástavě kmenového jméni 
silničních fondů. 

J5, 19. Dle silničního zákona ze dne 30. záři 1877 
32. odstavec 1. jest ku prodeji aneb k zástavě 
kmenového jmění siiničiiich fondů jakož i k uložení 
přebytku ročních příjmů nu úroky schválení zemského 
výboru zapotřebí. 
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Neuhražonú výluhy iia správu okresuich silnic 
rozvrhnou se na přímé dané silničního okresu; přesá- 
li iiji-li ťoz VI hnuté příspěvky 25 procent, jest k tomu 
povolení zemského výboru zapotřebí. 

Kapitalisování důchodu ze silničních fondu. 

§ 20. Z toho jde, že zákon nezná úmyslu, aby 
důchody ze silničních fondů a mýt se kapítalisovaly a 
že by se tedy jen výminkou a s přivolením zemského 
výboru mohlo ukládání peněz připustili, kdyby v brzké 
době předevzíti se měla nějaka věríí stavba silniční a 
kdyby ukládáním peněz k tomu úěelu poplatníkům se 
chtělo ulevili. 

Rozdělováni fondii silničních neb důchodů z nich nesmí 
se statí. 

21. Jinak vychází z toho ustanovení Zřikfma na 
jevo, že naprosto jest zakázáno silniční fondy aiu.b <lů- 
chody z nich, pak důchody mýtní mezi jednotlivé obce 
neb bývalé panské okresy rozdělovati, aby takto kon- 
kurentům se ulevilo. Naopak mají výborové silniění 
sami tyto důchody obraceli iia zřizování a vydržování 
oněch tratí silniěnich, pro které ony fondy kdysi byly 
založeny anebo mýta jiovulena. 

§. 22. Též mohou důchody z podobných fondů 
a mýt k lepšímu poěitati se jen .oněm obcím a okre- 
sům, kterým důchody ony jindy se dostávaly, lec že 
by povoleny byly zvláštní skupiny konkurenční Neboť 
místo těchto bývalých okresů konkurenčních zaujal 
nynější okres silniční, pročež také zvláštní tyto fondy 
a mýta, ačkoliv věnovány jsou pro zvláštní tratě sil- 
niční, sloužit! mají k ulevení konkurence celému ny- 
nějšímu okresu silničnímu. 

Rozdělení důchodu silničních fondů mezi různé silniční 
okresy. 

§. 23. Maji-li tyto důchody vůbec rozdělili se tnezi 
různé nynější okresy silniční, může rozděleni toto stati 

*) |. 12. silniriúlio zákona ze dne .‘P. záři PT?. 
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Bc podle dotčené zásady vždy jen k rukouin silničních 
výborů Samých, jichž vée se týče, a témto výborům 
pak náleží podíly na jejich okresy připadlé obrátili na 
omi trať, pro kterou dotyčný fond byl zřízen aneb 
mýto bylo povoleno. 

Ustanoveni rozpočtu. 

§. 24. Kterak uatanoviti se niá rozpočet příjmů a 
vydání stran podobných silnic, pro které zvláštní tu 
jsou fondy neb mýta, o tom pojednáno níže v oddílu 
o zdolávání ročoich rozpočtů vůbec. 

Příspěvky peněžní a naturální. 

25. Dle pravidla má se zakládáni a vydržování 
silnic okresních na základě peněžních příspěvků stati, 
totiž mají Stí potřebné sumy na přímé dané silničního 
okresu rozvrhnouti. 

Naturální konkurence. 

2d. Rozvržení naturální konkurence ') může se 
jen výrnineČné stati a jen s povolením zemského vý- 
boru. Povolení toto musí se zavčas u výboru zemského 
vymoci. 

§. 27 K rozepsáni dávek naturálních přivolí výbor 
zemský Jen tehda, když výborové silniční nezvratně 
dokážou, že takto podstatně uleví se konkurentům, 
aniž tím utrpí řádná správa silnic aneb dobrá jejich 
sjízdnost. 

§ 28. Pod touto výminkou a zvláště kdyby po- 
třebný štěrk prostředkem licitace vůbec aneb jinak 
neobyčejně vysokým nákladem nedal se opatřiti, nebude 
výbor zemský ničehož namítati proti tomu, aby dodá- 
vání štěrku in natura se rozepsalo. V podobném pří- 
padě pak zmocní se výbor silniční k tomu, aby po- 
třebný štěrk opatřiti dal skrze obce k okresu silnič- 
nímu náležející a to sice za ceny bud smluvené aneb 
od výboru silničního dle místních poměrů ustanovené, 
pak ze štěrkovisk od výboru vykázaných a ve lhůtách 
rovněž od výboru ustanovených. 

^ 13. silničního zákona ze dne 30 záři 1877. 
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Dodávání štěrku od obcí. 

§. 29. Má- li obec, které náleží štěrk dodávati, své 
vlastní štěrkoviátě a uzná-li se silniční štěrk odtud za 
dobrý, pak ať se štěrk dodá z toho štěrkoviště. Nemá-li 
však obec vlastního štěrkoviště aneb kdyby štěrk z je- 
jího štěrkoviátě pocházející nebyl uznán za dobrý, pak 
ať výbor silniční sám vykáže takové obci místo, odkud 
má štěrk dovážeti. 

Vyvlastnění (expropríace) štérkovišf. 

§. 30. Není-li na blízku silnice spůsobilé štěrko- 
viště, odkud by štěrk bez porušeni soukromých práv 
mohl se bráti, ať vyhledá silniční výbor Štěrkoviště a ať 
oznámí je politickému úřadu za účelem, by místo ono 
ve prospěch konkurence silniční bylo vyvlastněno. 

Odvážení bláta. 

§, 31. Nedá-li se stahované bláto zpenéžiti anebo 
následkem úmluvy bezplatně odvážeti, povolí výbor 
zemský výborům silničním, rozepsati za účelem odvá- 
žení bláta dávky naturální a to sice v ten spůsob, aby 
odvážení to převzaly obce, v jichž území silnice okresní 
leží, za plat od výboru silničního dle místního obyčeje 
ustanovený a ve lhůtách rovněž od výboru položených. 

32. Dávky naturální, o nichž právě mluveno, 
mohou vůbec jen obcím předepsali se, nikdy však 
jednotlivým údům obce ku konkurenci povinným. Obec 
pak na ni uloženou dávku naturální opatřili má spů- 
sobem v 5. hlavě zákona obecního předepsaným. 

Donucující opatření dávek naturálních. 

§. 33. Kdyby obce nevykonaly naturální dávky 
takto' jim uložené, mají silniční výborové tyto dávky 
opatřili na útraty těch kterých obcí. Podobné mají vý- 
borové silniční zakročili proti obcím, které neplní po- 
vinnost k vyhazováni sněhu a k sázeni stromořadí podél 
silnic okresních, kterážto povinnost obcím zákonem již 
jest uložená. 

§. 34. Útraty za to vzešlé, pakl i by je obce po 
*) §. 9. zákona silničního ze dne 30. září li577. 


40 


dobro f II zdráiialj se zapraviti, ať výborové silniční 
oznámí výboru zemskému a ať předloží náležité účty 
a spií>y, načež pak na těch kterých obcích budou vy- 
máhány. 

Roční rozpočty. 

Mó. Silničním výborům náleží, o veškei‘ých po- 
třebách pro silnice okresní v čas ústa no viti roční 
rozpočet. 

K tomu konci budiž především dle formuláře C. 
zdělán rozpučet štěrku pro každou iednotlivuu trať sil- 
niční potřebného, pak za dodáváni štěrku vypadajících 
cen a potažmo náhrad, které obcím za štěrk se mají 
dáti. Pak budiž zdělán pro každou jednotlivou silniční 
trať podrobný rozpočet všech vydání a příjmů, při čemž 
vytknouti třeba vŠe to, co pro tu kterou trať dostane 
se ze silničního fondu, z rozličných mýt, z podpor 
zvláště pro trať povolených a co vůbec jinak výlučně 
pro tu neb onu trať se přijme. 

Pro zdélávání těchto podrobných rozpočtů odporu- 
čuje se silničním výborům formulář D. 

Podle* formuláře E. zdělán pak budiž roční roz- 
počet veškerých potřeb, to jest vydání a příjmů pro 
celý okres silniční. 

Upravení ročního rozpočtu. 

Koční rozpočet (formulář E.) obsahuje dva 
hlavni oddíly, které jsou: 

a) V'ydáni čili potřeba a 

b) příjmy čili uhražení potřeby. 

§. o7. Potřeba obsahuje hlavně rubriky tyto: 

g. 38. Rubrika 1. Útiaty správní. 

K těmto náležejí veškeré výlohy správní celého 
okresu silničního se týkající, zejniena náhrady údům 
silničního výboru, úřední a kancelářské potřeby, útraty 
vzešlé z komise politických a zemských úředníkův, 
požaduje-li se jakých na silničním fondu, odměny 
znalcii za komise, plány, rozpočty, řízení stavub a p., 
nájemné za úřední místnosti, za kůlny pro náčiní, snad 
potřebné služné cestmistrůra, remunerace, každého druhu 
pro vise a p. 
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Kubrikti Ji, Útraty za dodáváni štČrku. 

V tuto rubriku postavili dlužno útraty za štdrk, který 
zjednán bytí iná, i za b)iny átérkové a to pro každou 
silniční trať zviái^ť. 

Stran štěrku bud tož v rozpočtu útraty za dová- 
žení štěrku po celou silnici pouze suuiárnč uvedeny, 
ježto podrobnosti uvedeny a blíže o důvodu ény býti 
mají v přeli tnináři o átČrku (íorinuiář C,), který při- 
kládati dlužno rozpočtu. 

Jak samo sebou se rozumí náležejí sem též ná- 
hrady dl* váné obcím za dodaný štČrk. Dále dlužno tu 
vřaditi též útraty za přípřož k válcům štěrkovým, za 
převážení štěrku ze skladišť a náhrada za používání 
pozemků co skladišť, zda-li jaká požaduje se. 

V rozpočtu týkajícího se štěrku (formulář C.) vy- 
tknuto budiž též, kolik štěrku tohoto roku as bude ve 
prospěch nového roku správního. 

K útratám na lomy štěrkové, které v jubrice této 
přel ira i no vány býti mají, náležejí výlohy za odkryti 
lomů Štěrkových, náhrady za štěrkovišiě a vůbec všechny 
výlohy štěrkovišť se týkající. 

§. 40. Kubrika III. Mzdy cestářů (polirabáčů). 

V této rubrice budtež mzdy, přídavky a p. cestářův 
ustanovených dle jednotlivých silnic uvedeny a budiž 
v sloupci poznámek uveden poěct cestářů a mzda 
jednotlivélio. 

§. 41. IV. Denní mzdy. Jsouť to platy osob, kte- 
rýchž pro výpomoc užívá se při práci cli pro zacho- 
vání silnic v dobrém stavu mimo cestáře. 

I tu hleděno budiž, pokud možno, k jednotlivým 
tratím silnic. 

42. Kubrika V. Vyhazování sněhu. Uvedeny 
tu jsou dle jednotlivých silnic náhrady, které obcím 
dle §. 17. zákona silničního ze dne 30. záři 1877 dá- 
vány býti musí. 

§. 43. Kubrika VI. Sjednání náčiní a nástrojů pro 
stavby potřebných a jich opravování. 

Tu uvedeny budtež útraty za zjednání a opravení 
nástrojů ku .'^tavbč silnic snad potřebných (vyjma 
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zvláštních uásíťojii a zvláštniho náčiní k mimořádným 
stavbám, rubrika M., snad potřebných.) 

Jest- li sjednání a zachování v dobrém stavu ná- 
činí stavebního zařízeno tím spňsobein, že totiž cestáři 
za sumu paušální si čeho třeba opatřiti musí, pak budiž 
tu toto roční paušále uvedeno. 

Nebylo- li by lze tyto výlohy dle jednotlivých trati 
silničních rozpočísti, pak bndtcž pro celý okres silniční 
suma 



Řádné stavby silniční. Rubrika 


tato obsahujž dle jednotlivýcli tratí silničních náklady za 
obyčejné stavby zachovávaci silníce v dobrém stavu, silnic 
a toho se týkajících náhrad za pozemky, dále za stavéní a 
opravení inostá, stok, průplavů, podezdívek a sten, 
dlážděných a vyzdčných přikop, dlážděných žlabů, zdí 
poprsních, zábradlí, patníků, milníků, výstražných ta- 
bulek, mezníků, konečně výlohy na stavby k ochraně 
proti vodám a p. 

45. Řubrika Vlil. Mimořádné stavby obsahuji 
výlohy na zřízeni nové silnice, na zdokonalení obecní 
silnice, za okresní prohlášené, na přeložení okresních 
silnic, pak na zvláštní větší nové stavby při jednotli- 
vých předmětech silničních. 

Kdy stran staveb v rubrice 7. a 8. naznačených, 
vymožeiio býti musí dříve, než rozpočet stavby se tý- 
kajícího nákladu sestaví se, schválení výboru zem- 
ského co se týče návrhu stavebního, v tom již dříve 
šířeno se v oddělení, týkajícího se dohledu nad upra- 
vením a zachováním v dobrém stavu silnic okresních. 

V ročním rozpočtu ukázáno tedy budiž při těchto 
rubrikách v sloupci poznámek ku vymoženému schvá- 
lení návrhu stavebního. 

§, 46. Rubrika IX. Rozličná vydání. Tu vykázati 
dlužno všechna vydání, která nelze vřaditi do rubrik 
8 vrchu jmenovaných. 

Zejme na postavena budiž do této rubriky přimě- 
řená suma na nepředvídané případy, k. p. na odstra- 
nění škod živelných a p., na jichž uhražení nebylo lze 
ohled brati v dřívějších rubrikách. 

§. 47. Uhrazení rozděleno hlavně v rubriky tyto: 
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§, 48. Rubiika I. Příjmjř z íondu silničního ce- 
lého okresu. V rubriku tuto postavili dlužno úroky 
z kapitálů fondovnich celému okresu silničnímu nále- 
žejících, jest- li tu jakých. 

§. 49. Rubrika II. Příjmy z fondů jednotlivých 
tratí silničních. 

Mají -li jednotlivé tratě silniční vlastni fondy, pak 
uvedeny budtež příjmy z těchto fondů a pokladniční 
přebytky v této 2. rubrice dle jednotlivých tratí sil- 
ničních o sobě. 

§. 50. Rubrika III. Výtěžek z mýt. Rubrika tato 
obsahuje čistý výtěžek z mýt ve vlastní správě snad 
jsoucích neb, jsou-li pronajaty, nájemné, a pokud se 
týče z toho na ten který okres silniční připadající 
pódii. 

Rozpočet takto sestavili dlužno, že důchody z mýt 
pro každou traí silniční, k jejimuž prospěchu mýto tu 
jest, zvláště se uvádí. 

§. 51. Subrika IV. Podpory a příspěvky. V této 
rubrice též vykázány budtež pro každou silniční tra£, 
zvláště na zemi vymožené podpory a jinaké obcemi, 
korporacemi neb soukromníky dobrovolně přislíbené 
příspěvky, pak příspěvky, které zaplaceny býti mají 
osobami k tomu povinnými za používáni silnice. 

§. 52. Rubrika 5. a 6. „Rozličné příjmy, “ obsa- 
hujtež jinaké příjmy náhodilé z celého okresu silnič- 
ního neb z jednotlivých trati silničních. 

23 Roční rozpočty pro skupeníny konkurenční. 

§. 53. Jest-li v néjakém silničním okresu s povo- 
lením výboru zemského anebo snČmu zvláštních sku- 
penin konkurenčních, pak sestaven budiž pro každou 
skupeninu zvláštní rozpočet dle formulářů s vrchu na- 
značených. 

24. Předkládání rozpočtu výboru zemskému. 

§. 54. Silniční výborové předkládeitež výboru zem- 
skému takto zaMzené a rozpočtem stran štěrku opatřené 
rozpočty roční ve dvou stejnopisech, a sice nejdéle až 
do konce srpna každého roku. 
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§. 55. Zdali a jaké závady výbor zemský v před- 
loženém rozpočtu neb v jednotlivých položkách činí, dá 
silničnímu výboru, navracuje jeden stejnopis rozpočtu, 
v čas na vědomí. 

25. Rozvrhování potřeb silničních. 

56. Dle rozpočtů výborem zemským za bezzá- 
vádné shledaných, pokud se týče stran přirážek přes 
10 °/q schválených, říditi se jest silničním výborům co 
se týče hospodaření a spravování silnic. 

§. 57. Dle §. 12. zákona silničního ze dne 30. září 
1877 může výbor silniční jen lO^/o příspěvky k pří- 
mým daním rozvrhovati. 

Vyšší přirážky od 10 až do 25 ®/o mohou se jen 
s povolením zemského výboru rozpisovati. 

Přirážky přes 25‘^/o moliou se jen na základe zem- 
ského zákona povoliti. 

Přirážka k daním vybírá se těmitéž orgány a pro- 
středky jak daně samy a sice zároveň s přirážkou zem- 
skou k přímím daním. Jinaké přirážky budtež před- 
stavenými obce vybrány a zdráhá-li se kdo, mobilární 
exekucí, jakéž užívá se stran vydobytí nedoplatků dau- 
kových, vymáhány. 

§. 58. By předepsat! bylo lze v pravý čas okresní 
přirážky silniční k přímým daním, předkládejž silniční 
výbor výboru zemskému zároveň s rozpočtem usnesení 
svoje o výšce této přirážky a připojuj žádosti této ber- 
ním úřadem vyhotovený výkaz o loňské přímé dani 
v silničním okresu předepsané (bez přirážky válečné). 

§. 59. Nepřesahuj e-li přirážka tato 10^, q přímé 
dané, odevzdá výbor zemský, zhledav rozpočet za bez- 
vadný, usnesení silničního výboru tomu kterému c* k. 
úřadu bernímu, jemuž svěřeno jest vybírání přímých 
dani, a to k tomu konci, by silniční přirážka zároveň 
% přirážkou zemskou c. k. berním úřadem předepsána 
a jako přímá daň sama od poplatníků vybrána byla. 

§ 60. Převyšiije-li silničním výborem uzavřená při- 
rážka na potřeby silniční nikoliv však 25% 

přímé daně a vidí-li se výboru zemské mn, důkladné 
proskouraavšímu rozpočet schváliti toto usnesení, pokud 
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se týče povoliti rozepsání řečené přirážky, pak přiloží 
svrchu podotknutému oznánoemi k c. k. bernímu xiřadu 
též svoje rozhodnuti. 

26. Vyšší než 25^/^ přirážky mohou se jen na základe 
zemského zákona vypsali. 

§.61. Převyšuje-li však uzavřená přirážka k daním 
25‘Vo přímé dané, pak uavrline výbor zemský, schvá- 
liv toho se týkající rozpočet, zemský zákon pro uza- 
vřenou přirážku potřebný. 

§. 62. By i v případech takových v pravý čas 
předepsati bylo lze přirážky na potřeby silniční, vyžádá 
si výbor zemský na sněmu plnomoeenstvi, by, kdy toho 
naléhavá potřeba v době, kdy sněm nezasedá, takové 
vyšší přirážky jmenem sněmu povolovat! a vymocj mohl 
jich Nej vyšší schváleni. 

27. Vybíráni příspěvků silničních. 

§. 6b. Na základě vymoženého zákona zemského 
též opatří výbor zemský čeho třeba, by tyto vyšší 
přirážky tím kterým c. k. bernijn úřadem předepsány byly, 

§. 64. O všem, co výbor zemský za příčinou pře- 
depsáni přirážek pro potřeby silniční c. k. 4)erními 
úřady zařídí, pokaždé dána bude vědomost těm kterým 
výborům silničním. 

28. Překládáni rozpočtu a usneseni o příspěvcích 
silničních. 

§. 65. V okresích silničních, v kterých na základě 
povolení výboru zemského nebo sněmu zvláštních jest 
skupin konkurenčních, jichž potřeby silniční vyžadují 
přirážky k daním v rozličné výšce, připojujtež silniční vý- 
borové rozpočtům, které za tyto skupiny výboru zem- 
skému předkládány býti mají, svoje usneseni o pro- 
centech těchto přirážek pro jednotlivé skupiny, pak vý- 
kazy obcí a velkostatků, kteréž každá zvláštní skupina 
v sobě zahrnuje, a bernični výkazy o přímé dani 
v každé .skupině lonskélío roku předepsané (bez při- 
rážky válečné.) 

§. 66. Na konk uřeční skupiny, jestli tu snad něja- 
kých, bez zákonitě potřebného povolení nevezme výbor 
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zemský žádného ohledu. Tjto nezákonné konkurence 
buďtež tedy bez prodlení zruŠenj’. 

§. 67. Přirážku na potřebu silniční vybírají c. k, 
berní ůřadové, aniž by v to působili silniční výborové. 

Došlé tam přirážky silniční odvádějí se silničním 
výborům každého měsíce a sice posledního dne každého 
měsíce na nekolkované potvrzení předsedou vyhotovené 
a na list odevzdací. 

29. Vymáháni nedoplatků. 

§. 66. Poněvadž nedoplatky na silniční přirážky 
dle předpisů o vymáliání nedoplatků daňkových vymá- 
hány býti niííjí, tedy bude to věcí silničního výboru, c. 
k. berní ti ř:ul služ představený politický úřad upozor- 
niti na to, pak -li snad nějaké přirážky na silniční po- 
třeby zapraveny nebyly. 

§. 69. Konečně připomíná se v příčině předepsání 
a vybírání přirážek na potřeby silniční, že odevzdání 
prací týkajících se vybírání silničních příspěvků od c. k. 
zemského tinanČniho ředitelstva opatřeno bude. 

30. Denník pokladniční. 

§. 70. Silniční výborové vedtež o všech příjmech 
a výdajech správního roku řádný denník pokladniční, 
pro kterýž odporučuje se jim přiložený tu formulář F. 

Stran výplat na cestáře a iiádenníky odporučuje 
se silničním výborům zařízeni zvláštních seznamů ce- 
starských dle formuláře G. a rejstříků o nádennických 
platech dle formuláře H. 

31. Závěreční účet roční. 

§. 71. Jakmile vypršel rok správní, mají předsedové 
výborů silničních bez prodledni sestaviti roční účet a 
jej předložití silničním výborům ku proskouniání a 
vyřízení. 

32. Předkládáni výtahu z účtů výboru zemskému. 

§. 72. Na základě účtů silničními výbory schvá- 
lených budiž nejdéle až do konce února každého roku 
předložen výboru zemskému výtah z účMi dle přilože- 
ného tu formuláře J. a budiž tomuto výtahu přiložen 
výkaz o hospodaření se štěrkem dle formuláře K. a 
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výkaz o atromech podél silnice vysázených dle for- 
muláře L, 

Rubriky výtahu z účtCi srovnávají ae a rubrikami 
rozpočtu, ony však jednají o veškeré potřebě a veške- 
rých příjmech silničního okresu bez ohledu na jedno- 
tlivé tratě silniční a muai tam mezi příjmy též z při- 
rážek k daním docházející příspěvky vykázati se. 

Jeat-li v okresu zákonných skupin konkurenčních, 
pak budtež, jak aamo sebou ae rozumí, tyto výtahy 
z účtů dle jednotlivých skupin vždy o sobě sestaveny 
a předloženy. 

§ 73. Kterak jednotlivé sloupce výtahu z účtů 
vyplnili se mají, k tomu ukazuji jich nápisy v přilo- 
ženém tu formuláři J., a není tu snad žádného bliž- 
šího vysvětlení potřebí. 

Toliko stran posledního sloupce „odůvodnění" roz- 
dílů u porovnáni a rozpočtem podotýká se, že stran 
výdajů jakož i příjmů obšírně vylíěíti třeba, proč v účet- 
ním roce na jednotlivých rubrikách větší neb menší 
výdaj, pak větší neb menší příjem ae vyskytl, nežli 
v rozpočtu na tento rok čítáno bylo. 

Při tom však lze pozorovat! a položkami rozpočtu 
toliko výdaje a příjmy na účet běžného roku, nikoliv 
též dluhy a nedoplatky z předešlého roku. 

Konečně budtež ve výtahu z ůČtů hotovosti po- 
kladniční a sice v oddělení potřeby hotovostí koncem 
ůčetníht) roku zbylé a v odděleni úhrady hotovosti, 
jichž začátkem účetního roku tu bylo, zvláště vy- 
kázány. 

33. Revise účtů a skontrování pokladen. 

§. 75. Nálezy výboru zemského o předložených 
výtazích z účtů dány budou výborům silničním na vě- 
domí. Výbor zemský mimo to vyhražuje si vykonávání 
svého práva kontrolního, že totiž účty a přílohy těchto 
pro každý případ zvláště svými k tomu vyslanými 
zřízenci na místě dá proskonraati neb požádá o jich 
předložení, by iiětárnou zemskou proskouinány byly. 

h §• <4., který jen o předložení účetních výtahů v r. 1870 vy- 
dané instrukci jedná, vypustil se zde co zbytečný. 
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Mimo to dá výbor zemský občasně nepředvídaně 
skon tťo váti pokladnice vý bořit silničních svými orgány, 
by přesvědčil se o řádném hospodařeni silničních 
výborů. 

34. Inventáře jméní. 

§. 76. Silniční výborové ma.jí dle formuláře M. 
inventáře o jmění dle zákona utvořených skupení kon- 
kurenčních vésti, v nichž uvedeny budtež stávající 
okresní silnice, jak dalece se skupení konkurenčních 
týká, i vedlejší cesty, mýtní domky, lomy, skladiště, 
stavební nářadí, kancelářský nábytek, kapitály, silnice 
a mýta. 

Stavební náčiní a kancelářské nářadí může toliko 
sumárně dle ceny udáno býti. Ostatní předměty a ze- 
jména okresu neb konkurenční skupině náležející ka- 
pitál fondovni do podrobná vyličiti třeba. 

Mýta vykázána budtež dle stanice své a tratě sil- 
niční, pro kterou ustanovena jsou, pak s ročním vý- 
nosem, a budiž při každém udáno, jakého druhu jest 
(čestní, mostní, dlažebné a p. mýto). Pokud možná, 
ukázáno bud též k listině výsadu propůjčující, na kte- 
réž to které mýto zakládá se. 

Jest-li mýto v nějakém jiném okresu silničním, 
pak to bud oznámeno a udáno, jaký pódii a za kterou 
silniční trať silniční výbor z toho mýta bére. Podobné 
předsejíti, třeba vypiácí-li silniční výbor z mýta v jeho 
okresu jsoucího podíly jiným okresům silničním.') 

Pro podrobné vylíčení tu jsoucího náčiní staveb- 
ního a změn jeho odporuČuje se silničním výborům 
vedení zvláštního inventáře dle přiloženého tu for- 
muláře N. 

35. Oznámení zmén v hlavním inventáři. 

§.77. O podstatných změnách v hlavním inven- 
táři (formulář M.) k. p. prodání neb koupení realit, 
fondovních kapitálů, zrušeni neb vymožení mýt a p. 
budiž výboru zemskému při příležitosti, kdy zasýlá se 
výtah z ročních účtů, bližší zpráva podána. 
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36. Odprodeje a vžití půjček. 

§. 78. Ku prodeji částek nemovitého jmění sil- 
ničních fondů, pak předmětů movitého jmění kmeno- 
vého těchto fondů, pak ku vžití půjček, jichž suma 
převýšuje roční důchod ze silničního fondu, především 
vymoci třeba povolení výboru zemského. 

37. Silniční kniha. 

79. Konečně odporuČuje se silničním výborům 
pro snadnější udržování v patrnosti záležitosti silničních 
sestavení a vedení silniční knihy dle přiloženého tu 
formuláře O. 


Přílohy. 
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Formulář A. 

Všeobecné technické a správní podmínky pro 
slavby vodní a silniční. 

1, Předpisy v oiiledu správním. 

Podnikatel stavby jest povinen, přísně chovali se 
dle všech oněch předpisů, která plati pro podnikatele 
staveb státních, pokud předpisy nejsou změněny pří- 
tomnými podmínkami aneb uzavřenou smlouvou. 

Š. 2. Kdo se připouští ku dražbám staveb. 

Ku veřejné dražbě stavby z pravidla připouští se 
každý, kdo složí předepsaný litkup a jenž znántý jest 
co ělověk poctivý. Ti, kteří veřejnou nějakou stavbu 
již podniku a kteří při tom porušili smlouvu, ku dražbě 
nemají se připustiti. 

3. Kterak se licitanti mohou dát zastupovat!, — 
oferty písemné a zadání stavby. 

Těm, kdož stavbu hodlají podniknouti, jest dovo- 
leno dáti se při dražbě zastupovat! skrze plnomoenika 
zákonitým plnumocoustvim opatřeného. Pliioinocnik ta- 
kový imusí se pak před dražební komisi plnomocen- 
stvíjii vykázat!. Též mohou podnikatelé podat! oferty 
písemné. Oferty však musejí býti zapečetěny, náleži- 
tým kolkem opatřeny a mají franko zaslati se příslušné 
komisi ještě před započetím veřejné dražby. 

Podobný ofert má obsahovat! jméno a příjměni, 
bydliště a karakter toho, kdo jej podává, dále má 
v něm nabídnutá suma za celou stavbu anebo, kde se 
jedná o nábidky dle* jednotlivých cen, kolik hodlá 
podnikatel procentů slevit! aneb o kolik procentů žádá 
více, zřetelně udat! číslicemi a pismenami. Konečně má 
podáváte! ofertu přiložit! k němu kauci aneb úřadní 
potvrzení o tom, že kauce již jest složená a výslovně 
vyjádřit! se, Že ničehož sobě nevyhražuje úplně po- 
drobuje se všeobecným a zvláštním podmínkám dra- 
žebním. 

Písemné oferty otvírají se až po ukončené licitaci 
ústní a nabídnutí v nich obsažená zapisuji se pak do 
licitačniho protokolu. 
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Podobnému uabidnutí dává se však přednost jen 
ehdy, když oťerent skutečně nejméně nabídnul a když 
ofeťt i jinak předpisům vyhovuje. 

Pakliže by to, co nabídnuto v ofertu písemném, 
srovnávalo se s nabídnutím ústně učiněným, má se 
přednost dáti tomu, kdo osobně licitaci přítomen. 

SrovníívajMi se oferty písemné, budiž přednost dána 
tomu, který dříve byl podán. 

Jakmile stavba od člena silničního výboru, jenž 
řídil licitaci, přivržena byla tomu, který učinil nejlepsí 
nabídnuti, nepřijímá se pak ani ústních, ani písemných 
nabídnutí i kdyby nedosahovala ceny dražební. 

Všem těm účastníkům dražby, kteří stavbu neob- 
drželi, kauce se pak navrátí 

§. 4. Rozličné spúsoby, die nichž stavba se zadává. 

Stavba může zadati se : 

a) celkem, neb 

b) na základě jednotných cen, anebo 

c) mohou oba spúsoby se spi jiti, tak že jistá čásÉ 
stavby zadá se celkem, ostatek pak dle cen jednotných. 

ad a) Zadá-li se stavba celkem, rozumí se tím, že 
jistá napřed ustanovená a vypočítaná práce vykonali 
se má za určitou sumu, kterážto suma změnu může 
utrpěti, jen okolnostmi v §§, 13. a 14, naznačenými. 

Odpovědnost podnikatele počíná dnem, kteréhož 
se jemu práce k vykonáni odevzdá a přestává dnem, 
kterého se ukončí konečné kolaudování vykonané práce 
vyjma případ v §. 26. vytknutý, kdy totiž podnikatel 
přijal závazek, zacbovávati práci až do určité doby po 
konečném kolaudování. 

Konečné (definitivní) kolaudování jest ono, při 
kterémž náležitá komise uzná, že práce podle smlouvy 
jest vykonána, což výslovně vyjádři ti se má v protf)- 
kolu o kolaudování sepsaném. 

ad b) Podniky staveb dle jednotlivých cen nazý- 
vají se ty, při kterýchž někdo se zavazuje, že jistou 
stavbu vykoná za určité jednotné ceny dle zvláštních 
podmínek stavebních. 

Odpovědnost podnikatele rovněž počíná dnem, 


ktercliož jejiiu práoe byla ocievzdáíia a vztahuje se 
k opatření dělníků, náčiní a stavivá, jakož i k jeho 
upotřebení dle zvláštních stavebních podmínek. Od- 
povědnost pak přestává, jakmile podnikatel splnil vše, 
k čemu se byl zavázal. 

Pokud se týče počtů převzatých prací, náčiní a 
staviva a toho, jaká záplata podnikateli náleží, řídití 
se jest dle §. 23. 

Ačkoliv při podnicích die jednotných cen odpo- 
vědnost podnikatele přestává, jakmile podal převzaté 
práce a stavivu, tož přec vyhraiuje sobě silniční správa 
prostředkem řádného kolaudováni, jež předsevzíti se má 
po ukončené práci, vyŠetřiti a na jisto postaviti, zdali 
podnikatel splnil to, k čemuž sinhuivou se za- 
vázal, v určené době, pak spůsobem nui předepsaným, 
a zdali ten, jenž stavbu řídí; vzhledem k podnikateli 
zachoval se tak, jak smlouvou bylo ustanoveno a Jak 
vlastni jeho povinnosti toho vyžadují. 

Může se přihodí ti, že práce některá dle povahy 
své celkem by se měla zadat i, že však jest nemožno 
to, co bude stati, napřed již s jistotou vyšetřit!. ta- 
kovémto případě zadá se práce dle cen jednotlivých a 
náklad vj^počítá se pak během práce; odpovědnost 
jest i v tomto případě tatáž, jako ustanoveno poíl a) 
při pracích celkem převzatých. 

ad c) Podnik jest konečně smíšený, když práce 
z části celkem, z části pak <lle cen jednotlivých se zadá. 

V tomto případě řídi ti se jest při každé části dle 
toho, jak byla zadána a jak pro len neb onen spůsob 
bylo výše ustanoveno, při čemž se ovšem předpokládá, 
že stavba, která takovýmto spůsobem má so vykonali, 
převzata bjda jen od jednoho podnikatele. 

5. V^adium. — Kdy počínají závazky vzájemné. 

Podnikatel ručí za své nabídnutí vádiem kteréž 
ustanovuje se v každém případe, zvláště a sice bud 
v podmínkách stavebních anebo v návčštl o dražbě. 

Tomu, jehož nabídnuti nebylo přijato, navrátí se 
v^adiuni ihned, jakmile práce se zadá; vádium pak 
toho, jenž učinil nejlepší nabídnutí, zadrží se tak dlouho, 
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až podnikatel vyplní vše, k čemuž smlouvou se byl 
zavázal. 

Podnikatel stavby vázán jest nabídnutím svým od 
okamžiku^ ve kterém licitace byla ukončena, závaznost 
výboru silničního však počíná od doby, kdy podnika- 
tel o přijatém nabídnutí byl uvědomen. 

6. Uzavření smlouvy. — Kauce. 

Jakmile podnikateli dáno bylo na vědomí, že se 
přijímá jeho nabídnuti, ustanoví se den, kterého smlouva 
se uzavře, ač nebylo-Ji napřed již vytknuto, že za 
smlouvu platiti má licitační protokol. 

Při uzavírání smlouvy musí předepsaná kauce již 
býti složena. Kauce ta v každém případě zvláště a to 
sice v licitačních podmínkách nebo v návěští o licitaci 
se ustanovuje. 

Kauci lze položití bud v hotových penězích anebo 
v cenných papírech, ježto dle zákona hodí se k uklá- 
dání peněz siročenských a které dle burso^ní ceny se 
počítají, aneb konečné může kauce intabulovati se na 
hypotéce, která poskytuje zákonní jistotu. 

Chtěla li by za podnikatele ruěiti osoba třetí, musí 
tato osoba spolu převzíti a solidárně ruěiti a to v nej- 
širšim smyslu §§. 891. a 1317. zák. obč. za všecko, 
k čemuž podnikatel naproti silničnímu výboru se byl 
zavázal. 

Kdyby podnikatel ustanoveného dne se nedostavil 
anebo kdyby sice dostavil se, avšak předepsanou kauci 
nesložil, pozbude polovici litkupu. 

Silniční výbor ustanoví pak jiný den k uzavřeni 
smlouvy, a kdyby podnikatel ani tentokráte nepřišel, 
anebo, jsa přítomen, kauci nesložil, pozbude druhou 
polovici litkupu. Kk to pak má výbor silniční toho 
vůli, provésti práci jakýmkoliv spůsobem. 

§, 7. Podnikatelé vedlejší. 

Bez přivolení napřed vymoženého nesmi podni- 
katel niii převzatou práci, ani nějakou čásť její pře- 
nechuti někt)mu jinému. O podnikateli, který by pře- 
vzatou prácí bez přivolení jinému připustil, mělo by 
se za to, že práce vůbec se vzdal, a silniční výbor 
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má pak právo^ říditi se dle toho, co QÍže v 18, 
jest ustanoveno. 

§ 8. Lhůta stavební. 

. Lhůta ku provedení stavby ustanovená a ve 
smlouvě určitě vytknutá, počíná dnem, kteréhož práce 
dle protokolu byla odevzdána, a čítá se pak po dnech 
nebo po měsících bezprostředně následujících bez vše- 
liké výminky neb výhrady. 

Pakli by mrazy neb velká voda práci zcela neb 
z Části učinila nemožnou, zapíše se toto protáhnuti do 
denníku stavebního a počítá se podnikateli k lepšímu. 

9. Započetí stavby. — Odevzdací protokol. 

Doba, kdy práce započala, zjistí se prostředkem 
odevzdacího protokolu, od silničního výboru s podni- 
katelem založeného. 

V tomto protokolu, který sepsán býti má na místě 
samém, třeba určitě vytknoutí, že o místnosti nabyto 
důkladné známosti a že stavba, pokud možné, byla 
vyčítána, tak že stavební lhůta počitati se má ode dne, 
kterého odevzdací protokol byl sepsán. 

Práci a věci k vytyčeni stavby potřebné dodaíi 
má, ač žádá-li toho silniční výbor, podnikatel bez vše- 
liké náhrady. 

§. 10. Doložky (klausuly) v odevzdaeíni protokolu. 
Závady. 

Podnikatel stavby nesmi v odevzdacíui protokolu 
čiiúti ani doložky (klausuly) ani námitky nebo vý- 
hrady, vyjma takové, které snad vztahují se k vécím, 
ježto při vytyčení byly shledány a v odporu jsou 
s přesným zněním stavebních podmínek. 

V podobném případě vyšetří a do protokolu se tu 
zapíše a silniční výbor pak o závadách rozhodne, pod- 
nikatel stavby jest však povinen, pak-li to možné, po- 
kračovat! v oněch částkách práce, při kterých závad 
nebylo shledáno. 

§. 11. Opožděné prevziti stavby. 

Podnikatel, kterémuž den odevzdání práce od sil- 
ničního vjboru se oznámí, zodpovědný jest za všecku 
škodu, která vzešla z odpovědného převziti a započetí 
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pťácc^ tiplá vé silnic a jiným snad ještč iičastníkůiii, a 
jest poviucD; dáti náležitou náhradu. 

§. 12. Denník stavební. — Závorky. 

Nu inisté, kde se pracuje, má ud toho, jenž stavbu 
řídí, vésti se denník, do něhož zauášeti třeba: 

1. Všecky naskytujíci so pří pádnosti, deštč, mrazy, 
povodně a pod., vůbec vše, co práce přímo se týče a 
při ní Účinkuje. 

2. Při stavbách vodní výšku vody o hodině polední. 

3. Do denníku třeba tož zanesli, kdy bud před- 
seda silničního výboru aneb zemští úředníci stavitelští 
stavbu prohlíželi. To, co osoby tyto shledaly aneb(» 
zařídily, mají samy do denníku zapsati. 

4. Koncem každého týhodue budiž v denníku vy- 
tknuto, jak dalece práce pokročila. 

Co tuto praveno, platí o pracích celkem zadaných, 
a mají koncem každého týhodue podnikatel a dozorce 
stavby denník podepsati. 

Při pracích však, které vykonávají sc dle cen 
jednotnýcti, musejí kromě toho zapsati se práce od 
podnikatele každého dne vykonané, pak dodané staví vo. 
Denníky tyto mají koncem každého týhodne se uza- 
vřití, od ředitele stavby, kterého silniční výbor usta- 
novil, pak od podnikatele podepsati, a ku plaicboim 
certiiikátům dle §. 23. připojili. 

§. 13, Práce větší neb menší. 

Pakliže průbčliem stavby, to jest v době mezi 
předstí vžitím a odevzdáním (kolaudováním) práce, ukáže 
ae potřeba, abj^ pracováno bylo více, než původně bylo 
vypočítáno, jest podnikatel povinen i tuto větší práci 
vy ko nati na základě smlouvy co čásť ku celé stavbě 
náležející. 

Potřeba větší práce může iiastati. 

a) Nepředvídaně a spusubem nalcbavým, tak že 
ani není času, žádali za přivolení k potřebným přivo- 
láním. V podobném případe má ten, kdo stavbu řídi, 
ihned o tom silničnímu výboru zprávu dáti, zároveň 
jV'Šak s podnikatelem neb jcliu pliiomocníkcm vyáetřití, 
čeho ptítřeba, řádně tíí vypočítat! a b^^z prodlení dát 
provést i. P'*dobná vyšetření z pravidlu ma jí do [n rdo- 
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kolu se zapsat], při čemž naznačili třeba hlavni pří- 
činu, pak ostatní rozsáhlost práce na novo vzniklé a 
připojili dle případu nákres. Protokol ať pak podepiše 
říditel stavby, řídící inženýr a podnikatel neb jeho 
plnomocnik. 

b) Spčsobein, že jest dosti času k náležitému vy- 
šetření, rozpočty a zvláštní podmínky od osob pod a) 
naznačených 

V tom i onom případě prodlouží se podnikateli 
stavební lhůta o tolik času, kolik ku provedení větší 
práce jest potřebí. 

Kdyby se přihodilo, že ku provedeni větší práce 
jest potřeb* jinakých druhů staviva, náčiní a pod., ja- 
kéž v původním projektu se nenalézají, budiž cena 
ustaň ven a dle toho, co to ono právě stoji. 

Průběhem stavby může se také státi, že se uzná 
za potřeb no neb příhodno, zničniti dílo spůsobem, že 
práce s nim spojená jest menší. 

Také v podobném případě jest podnikatel povinen 
změniti a změn šiti práci tak, jak silniční výbor na- 
značí a tudíž spokojili se s platem přiměřeně menším. 

Kozami se při tom samo sebou, že to, o kolik plat 
zvýšili neb zmenšili se má, ustanovili třeba ohledem 
na ceny, za které práce podnikateli byla zadána. 

V případě pod a) vytknutém musí podnikatel větší 
práce ihned předsevzíti, jakmile se mu to od toho, jenž 
stavbu řídí, neb od výboru silničního nařídí. 

V případě, o němž mluveno pod b) musí podni- 
katel větší práce předsevzíti nejdéle v osmi dnech po 
tom, když obdržel náležité nařízení písemné, ve kte- 
rémž ostatně určitě třeba naznačiti povolený náklad 
na ony práce, pak číslo a datum schvalovacího dekretu. 

14. O škodách živelnýcli. 

Kdyby mrazy, povodně neb pod. v době, kdy pro- 
vádí se stavba nějaká celkem zadaná, na hotové již 
části škoda spůsobiíy, má se škoda od toho, jenž stavbu 
řídí neb od výboru silničního v přítomnosti podnikatelfe 
neb jeho plnomocnika vyšel řiti, vypočítali a nahradili 
tak, jako práce větší, ač nezanedbal-li snad podnikatel 
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něčeho, čímž škoda bud zcela neb aspoň z části by se 
byla zamezila. 

§. 15. Podnikatel aneb jeho plnoniocník vždy má 
býti přítomen na místě, kde se pracuje. 

Podnikatel vždy má býti přítomen na místě, kde 
se pracuje, aneb musí se dát zastupovati osobou takto 
zmocněnou, aby všem povinnostem, k nimž podnikatel 
se zavázal, bez výminky se zadí)8tučinilo, a zejraena 
aby práce tak dokonale byly vykonány, jak bylo 
uinhiveno. 

Při odevzdání práce má se do protokolu zapsati 
netoliko jméno a příjmění, nýbrž i bydliště podobného 
zástupce, jakož i bydliště podnikatele samého, aby se 
mu mohly doručiti výměry, kdykoliv toho potřeba. 

Pak-li by plnomocník, některý dělník nebo vůbec 
osoba od podnikatele závislá jevila nezkušenost, ne- 
schopnost, aneb kdyby si počínala zpurně, musí k ph 
semnému rozkazu toho, jenž stavbu řídí, ihned býti 
od práce odstraněna a jak náleží nahražena. 

§. 16, Kterak má práce býti provedena. — Jakkost 
staviva. 

Podnikatel musí práci mu svěřenou provésťj pilně 
a důkladně, a dle zásad, které co do praxe uznány 
jsou za nejvhodnější. K tomu konci jest se mu říditi 
nejen dle předpisů, jakéž obsazeny jsou ve zvláštních 
stavebních podmínkách, nýbrž také dle oněch, které 
mu dá výbor silniční průběhem práce. 

Ten, kdo stavbu řídí, má všeliké stavivo, buJsi 
ono jednoduché neb složené, proskoumati ješté před 
jeho upotřebením. Pak-li by podnikatel užíval staviva 
Špatného, aneb dílo bylo patně děláno, má se Část 
práce takto vykonaná od podnikatele zbourat! a na 
jeho útraty jak náleží dáti provésti. 

§. 17. Kterak mají dělníci býti rozestaveni. — 
Dohlíženi k dělníkům. — Opatření pro jistotu. 

Podnikateli náleží, dělníky své při díle nejen takto 
rozestaví ti, aby každý pracoval to, v čem je nejlépe 
vycvičen, nýbrž opatřiti je také patřičným náčiním a 
vším, čehož ku práci potřebují. Též má podnikatel 
k dělníkům náležitě dohlížeti a zejraena vždy postarati 
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se o taková opatření, aby dělníci nepřišli k úrazu aneb 
do konce o život. 

§. 18. Protahování staveb. 

Kdyby podnikatel práci mu svěřenou vykonával 
pomocí méně dělnictva, než-li jest nevyhnutelně po- 
třeba, aby v ustanovenou dobu byla dokonána, anebo 
kdyby z příčin jakýchkoliv práci protahoval, má sil- 
niční výbor povinnost, podnikatele nejen na to písemně 
upozorniti a přijímacím listem si to od něho dát po- 
tvrditi, nýbrž ustanoviti mu v témže písemném vý- 
měru to, co musí vykonati, aby zanedbání se na- 
pravilo. 

Pak-li by podnikatel ve lhůtě k tomu konci usta- 
novené — kterážto lhůta nesmí býti kratší než tři, a 
ne delší než deset dní *- povinnosti své nedostál, má 
ten, kdo stavbu řídí, ihned o tom výboru silničnímu 
zprávu podati. 

Silniční výbor jest pak povinen bez průtahu věc 
dát vyšetřiti skrz komisí znalcův, k níž při volatí se 
má říditel stavby a též podnikatel. 

Vyšetření to má se předevzíti, i kdyby podnikatel 
aneb jeho plnomocník přítomen nebyl. Z vyšetřování 
toho nelze se odvolati a na jeho základě má se pak 
rozhodnouti. Komise skládali se má z nestranného je- 
dnoho znalce o dvou členů silničního výboru. 

Pak-li by s prodlením nebezpečenství bylo opo- 
jeno, zařídí komise, vyšetřivší věc, ihned čehož potřebí, 
aby ve stavbě pokračovali se mohlo, jinak podá své 
návrhy silničnímu a dle okolnosti zemskému výboru. 

Opatření komise nabývají neodvolatelné platnosti, 
jakmile silniční nebo zemský výbor je schválí. O ná- 
vrzích komise stane a na vědomí se dá patřičné roz- 
hodnutí. 

§. 19. Kterak se tresce protahování stavby. 

Nemůže-li podnikatel to, že práce se protáhla, 
ospravedlnit!, má aspoň zapraviti útraty, které vzešly 
řízením stavby v době, o kterou přiměřená lhůta byla 
překročena, pak útraty, jenž vznikly vysláním komise. 
SpŮ8obena-li však protáhnutím nějaká škoda anebo 
musela-li práce podnikateli se odejraouti a jinak pro- 
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vésti, p^k má podnikatel nabraditi spůsobenou škodu 
a zapraviti vše, oč práce více stála. 

Zvláště má platí ti za podmínku smlouvy, že nevy- 
placený výdělek a položená kauce se má zadržeti, aby 
z těchto peněz podobné škody a větší výdaje mohly 
býti zapraveny. 

20. Kterak a* kdo vykládá stavební pak pod- 
mínky smlouvy. 

Vznikia-li by mezi tím, kdo stavbu řídi a podni- 
katelem neshoda o smyslu některého Článku těchto 
anebo zvláštních podmínek stavebních anebo smlouvy, 
má se článek pochybný vykládat! vždy takto, aby při 
tom hlavní zřetel obrácen byl k účelu a dobrému pro- 
vedeni práce. V první instanci rozhoduje o podtibných 
sporech výbor silniční^ v druhé zemský výbor, a ve 
třetí a poslední sněm. 

Nicméně iná podnikatel právo, nastoupiti pak ještě 
cestu právní. 

V tomto posledním případě vsak nesmi se pochy 
bovati o tom, co vyšetřováním bylo na jisto postaveno 
a má to býti také základem rozhodnutí soudního. 

§. 2l. Kde se vyřizují spory ze smlouvy' vzni- 
kající. 

Kromě toho ustanovuje se pro tento poslední případ 
ve Srozumění obou stran, že silniční fond, v jehož jménu 
smlouva se uzavírá, bud si on žalovaným neb žalob- 
níkem, spory ty, jakož i všecka jiná z nich plynoucí 
opatřeni provést! má u toho soudu, kterémuž ten neb onen 
silniční výbor jest podřízen. 

22. O náhradách za škody, soukromníkům spů- 

sobené. 

Podnikatel jest povinen, soukromníkům na onom, 
místě, kde práce se provádí, nahradit! všecky škody, 
které se jim spůsobi prováděn iin práce, opatřením neb 
dovážením staviva vůbec a jakýmkoliv spůsobem. 

Na podobné náhrady má se napřed již vypočítat! 
jistá suma, kterouž podnikatel na všecken spůsob musí 
převzít!. 

Jakmile práce dokonáni svému se blíží, má ten, 
jenž stavbu řídi, oznámiti to politickému úřadu místnímu, 
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který pak vydá veřejné návěstí v ten smysl : aby 
každý, jemuž na soukromém jeho majetku stavbou 
néiaká škoda byla apůsobena, a jenž od podnílvatele 
náhrady ještě nedostal, v době dvou týdnů ode dne 
prohlášení počínajíc, požádanosti své naproti podnikateli 
oznámil řiditelstvu stavby, kteréž pak o tom podnikatele 
ihned má zpraviti. 

V koluudovacím protokolu výslovnou třeba učiní ti 
zmínku o tom, zdali a co podnikatel nahradil. Pakliže 
podnikatel škody nenahradil, má silniční výbor sepsati 
osoby, kterýmž náhrada nějaká náleží a které jí ještě 
nedostaly, a má se ]>ak z výdělku podnikatelova zadr- 
žet! taková suma, která se rovná oněm pohiedanostem 
s přirážkou jedné třetiny, až podnikatel prokáže, že 
povinnosti své úplně dostál. 

Náhrada za ony částky pozemku, které za příči- 
nou stavby majetoikům navždy se odejmuly, dává se 
z fondu silničního přímo těm, kterýmž odejmutý po- 
zemek náležel. 

2d. O vypláceni smluvených záplat. 

Záplaty za stavby smluvené vyplácejí se podnika- 
telům takto : 

a) Byla-li stavba celkem zadána, dostává podnikatel 
ve lbůtách vždy 90 — 95 proceň tů sumy, která vypadá 
Zfi vykonanou práci na potvrzení (certifikáty) vydané 
od toho, jenž stavbu řídí. Zbývajících 5 — 10 procentů 
zadrží se až do kolaudování. 

b) Koná-li se práce dle jednolných cen, vyplácí se 
podnikateli rovněž ve lhůtách na certifikáty vydané od 
toho, jenž stavbu řídí. Z každé pak Částky zadrží se 
pět procentů až do kolaudování. 

K těmto certifikátům má se připojovat! jeden 
exemplář týhodních závěrek stavebních, na němž po- 
depsatí se má ten, jenž stavbu řídí, a podnikatel neb 
jeho plnomocník. 

c) Jest- li podnik smíšený, řídí se vyplacení při 
každém druhu práce dle pravidel právě vytknutých. 

To, co podnikatel zapravil dle § 22. soukromníkům 
za škodu, nahradí se mu na zvláštní certifikát od ředi> 
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telstva stavby vydaný, jakmile prokáže, že všecky 
škody skutečně zapravil. 

Neučiní-li toho podnikatel před kolaudováním, za- 
chovati se jest tak, jak v §. 22. ustanoveno. 

§. 24. O kolaudování. 

Jakmile práce dle kontraktu jest ukončen, vydá 
ředitelstvo stavby o tom eertitikát, s kterýmž podnikatel 
obrátili se má k silničnímu výboru za účelem, aby usta- 
noven byl den kolaudování. 

§. 25. Nedostatky při klaudování shledané. — 
Práce potomně. Kolaudování potomně. 

Komise, které kolaudování svěřeno, z dvou příčin 
může shledali, že práce není dokonala a dle smlouvy 
provedena, totiž: 

*1. Poněvadž práce nebyla vykonána dle zřejmých 
ustanovení smlouvy, aneb 

2. poněvadž v době od dokončeni práce až do ko- 
laudování stavba nějak byla poškozena 

Netýkaji-li se shledané nedostatky hlavního ůěelu 
práce a systému úpravy, nejsou-li podstatné části práce 
nedokonané, vůbec vyžaduj í-Ii nedostatky jen nepatrných 
oprav, pak komise přikročí ku kolaudováni a nařídí 
co a v jaké době se má ještě vykonati, načež pak ko- 
mise opětně ku kolaudováni přistoupí. 

Podnikateli má se den kolaudování vždy včas ozná- 
initi s vyzváním, aby k němu se dostavil. Kdyby se 
nedostavil, má se vyšetřování a popisování práce i bez 
něho vykonati, a může podnikatel své poznámky, ač 
chceli jaké učiuiti, nápotomné do kolaudovacího proto- 
kolu dát zapsati. 

§. 26. Kdy se vyplácí poslední Částky záplaty. — 
Kdy se navracuje kauce. — Jak dlouho ruČi podnikatel 
za práci. 

Poslední částka záplaty vyplácí se podnikateli 
tehda, když komise, která kolaudování předsevzala, bez 
všeliké výhrady na jisto postavila, že práce úplně dle 
smlouvy jest vykonána. Pak-li kolaudováni předložití 
sc musí ku schválení výboru zemskému, mohou se pod- 
nikateli zatím jen dvě třetiny pohledanosti vyplatiti. 

Jakmile kolaudování konečného došlo schválení, 
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obdrží podnikatel nejen zadrženou třetinu poslední 
částky, nýbrž navrátí se mu též kauce, pakli-že není 
ustanovena doba, po kterou za práci musí ručiti. 

O povinnosti podnikatele, zapraviti škody soukrom- 
níkům spůsobené, jednáno již v 22. a 23. 

Zavázal-li se podnikatel k tomu, že za práci má 
ručiti až do jisté doby po konečném kolaudování, usta- 
noví se ve zvláštních podmínkách, jakou kauci za tuto 
dobu má položití. Po uplynutí této doby má se předse- 
vzíti potomné kolaudování a dle toho, jaký melo výsle- 
dek rozhodil fmti, co s touto kaucí se má stati. 

§. 27. Co se déje, uinře-li podnikatel 

Umře-li podnikatel, může silniční výbor smlouvu 
8 ním uzavřenou zrušiti takto, že dědicům vyplatí částku 
za zhotovenou práci vypadající, pak hodnotu sta^^va, 
hodí-li se toto k pokračování v práci. 

§. 28. Kolky a mýto. 

Kolky, j lotře b né k uzavření smlouvy, jioplatky a 
a mýta zapravuje podnikatel. 

Zvlašlni podmínky. 

1. Vádium, které každý licitant ještě před licitací 
musí položití, ustanovuje se na 10 procentň nákladu, 
co se má zadati, kauce pak, která ručí při stavbách 
zděných po dobu dvě léta, a při stavbách dřevěných 
po dobu jednoho roku, počínajíc dnem, kterého dokon- 
čená práce bez všeliké závady byla převzata, na 10 
procentův sumy, za kterou byla práce zadána. 

Každá kauce musí opat řiti se náležitou věnovací 
listinou, v které výslovné třeba udati, že výboru silnič- 
nímu přísluší právo, z kauce napraviti všecku škodu, 
kdyby podnikatel závazkům a povinnostem svým ne- 
dostál ; — dále že podnikatel před uplynutím ustano- 
vené doby kauci nebude zpět požadovati, ani ji k ji- 
nému účelu vénovati, a že nikdo z těch, jimž snad 
podnikatel něco jest dlužen, nesmí či niti nárokův na 
kauci tak dlouho, až vyplní se vše, zač ona má ručíti. 

2. Podnikatel, kterému práce sice byla zadána, 
který však oprávněn není, práci tu sám provésti, musí 
ihned jmenovati oprávněného mistra, skrze kterého 
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ji hodlá vykoDati a pakiiby tento uznán byl za nezpů- 
sobilého, musí podnikatel ustanoviti mistra jiného, sice 
by se to uéinilo na škodu a újmu podnikatelovu. 

3. Každá částka stavby musí shotoviti se přísně dle 
schváleného plánu, dobré a řádné stavivo pak musí 
dodáno býti dle vypočtených rozměniv a v naskrz dobré 
jakosti. 

4. Kromě mimořádných škod, živlům podobných, musí 
podnikatel na své útraty napravovati všecky vady a nedo- 
statky, které vyskytuji se v aobě, po kterou on za práci ručí, 
objeví-li se takové nedostatky, které vnikly úmyslným 
jeho zaviněním, má se to považovat! za příčinu, aby 
takový podnikatel ze všech příštích licitaci byl vy- 
loučen. 

5. Od povinnosti ku placení mýta při dovážení 
staviva a náčiní osvobozuje se podnikatel jen tehda, 
když mýto v rozpočteném nákladu obsaženo není. Osvo- 
bození to však vstahuje se jen k těm mýtům, která se 
nacházejí na silnicích, stavícímu výboru podřízených, a 
podnikatel musí se zaručiti, že osvobozovacích listů, 
které se mu k tomu účelu vydají, nikterak se nebude 
zneuživati. Jinak platí všude to, co ustanoveno v §. 28. 
podmínek všeobecných. 

6. Podnikateli náleží starati se o to, aby na všech 
místech, kde by prováděním stavby pro obecenstvo 
vzniknout! mohlo nebezpečenství, zařídilo se, čeho opa- 
trnost vymáhá, aby v noci na příslušná místa postaveny 
byly stráže a svililny, a pod. Též náleží podnikateli 
opatřili místa pro skládání staviva, a při všech větších 
stavbách postavili barák — vše to bezplatně. 

7. Jelikož každému, kdo o stavbu nějakou se uchází 
jest umožněno, napřed již poznali všecky příslušné 
okolnosti, pak podmínky, plány a rozpočty, tudíž má 
se v každém případě, kdy někomu na základě licitač- 
ního protokolu dodávka neb práce nějaká byla zadána, 
za to, že podnikatel, podepsav protokol, převzal na se 
ty které závazky s dobrým a zralým rozmyslem, pročež 
pak nesmí nabídnutí svého nazpět vžiti ani tehda, 
kdyby později bylo schváleno, nežli ustanovuje se v §, 
862. obč. aák. 
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8. Ten, kdo nejlepší učinil nabídnutí, vázán jest 
smlouvou od toho dne, co podepsal licitačni protokol, 
silniční výbor pak vázán jest od toho dne, kterého pod- 
nikatel o přijmutém nabídnutí písemně byl uvědoměn. 

Pak-li by ten, kdo nejlepší učinil nabídnutí, se zpě- 
čoval podepsaii řádnou smlouvu, má na místě smlouvy 
platnost schválený licitačni protokol, a silniční výbor 
jest oprávněn o tomto i v jakémkoli jiném případě, 
kdyby totiž podnikatel závazků svých neplnil, aneb 
jednal proti §. 7. všeobecných podmínek, podnikatele 
k vykonání toho, k čemuž dle licitačnícli podmínek se 
zavázal, bud donutí ti, anebo na jeho škodu a ujmu buď 
novou licitaci předsevzíti, anebo stavbu či dodávku pro- 
středkem akkordu neb jakýmkoliv jiným příhodným 
spůsobem dát provésti, a škodu takto snad povstalou 
z kauce a z ostatního jmění podnikatele napraviti. 
Kauce však nebo zbytek její v podobných případech 
má propadnout!. 

y. Svěřen a-li práce neb dodávka společně více pod- 
nikatelůn), ručí každý z nich rukou společnou a neroz- 
dílnou svým celým jměním za přesné a správné vypl- 
nění toho, k čemuž společně se zavázali. Pak-li by toho 
neučinili, považovat! se má každý jednotlivý podnikatel 
tak, jako by celou práci neb dodávku byl převzal, a 
má se proti němu užiti všech oněch prostředků v, ježto 
jsou předepsány proti těm, kteří porušili smlouvu. 

10. Povinnost k vykonání práce neb dodávky ne- 
přestává úmrtím podnikatele, nýbrž přechází na dědice 
jeho, a pak-li by tito zdráhali se, smlouvu plniti, má 
silniční výbor právo je k tomu potahovali aneb práci 
dokonali skrze jiné podnikatele neb jiným příhodným 
spůsobem, a to sice na škodu a ujmu toho, komu práce 
neb dodávka byla zadána. 

11, Složená kauce však bez ohledu na případy 
tuto vytknuté ručí vždy bez výminky za úplné vyko- 
nání všech povinnosti, ku kterým podnikatel, nabídnutí 
své neb licitačni protokol neb smlouvu podepsavší, se 
byl zavázal. 

Právo, podle §, 27, všeobecných podmínek smlouvu 
zrušit, přísluší jen výboru silničnímu, nikoli dědicům. 
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12. Kolky na licitačni protokol, na smlouvu a pří- 
lohy, pak na kvitance zapravuje podnikatel. 

Poznámka, Podmínky tyto zdělány jsou dle 
podmínek pro státní stavby platných, a rozumí se samo 
sehou, že prispůsobíti se mají každému jednotlivému 
případu, že výbor silniční milže je zjednod ušiti i zkrátiti. 


Formulář B. 

Smlouva o dodáváni štěrku. 

Dnes nížepsaného dne a roku uzavřena byla mezi 

výborem silničním okresu s jedné a mezi 

8 druhé strany smlouva tato: 

§, 1 zavazuje (jí) se na základě 

podání při jednání dne 

učiněného, že doba (dodají) pro rok 18 . . na svrchu 

uvedeme trati sdniČné potřebné množství 

hranol štěrku pro krychlových metrů 

z lomu k poukázce silničního výboru na 

místa tímto naznačená v rozměrech v §, 9. uvedených. 

§, 2. Za dokonání dodání vyplacena bude podni- 
kateli (lům) na kvitanci řádně kolkovanou, vyhoví-li 
štěrk ustanoveni §§, 8, a 9, této smlouvy ujednaná 
cena . - . zl. . . kr. r, m. za každou hromadu 

při buďto až celý štěrk dodán bude, neb 

kdykoli přijaty budou jednotlivé částky 

§. 3. Podnikatel (é) jest (jsou) zavázan (í) k vy- 
zvání silničního výboru (Vs — Ví ) množství v §. 
1. uvedené za jednotné ceny v §. 2. ustanovené dodati, 
taktéž jest silniční výbor oprávněn o (Vg — ^/s) . . 

. , méně dodati nechali, aniž by podnikateli (ům) 

v tom neb onom případu příslušel nějaký nárok na 
dálši náhradu mimo ustanovenou cenu dodávací. 

Pokaždé však musí dodavateli (ům) nejdéle až 

oznámiti se, kolik hranol více neb méně 

nežli v §, 1. této smlouvy ujednáno bylo, dodáno 
býti má 

§ 4. Podnikatel (é) vyjadřuje (jí) se, že z plnění 
smlouvou touto převzatých závazků práv 
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bude (pravi budou) a skládá (jí) ua jistotu veškerých 
silničnímu výboru z toho příslušících práv .... 

, . . (kauce) které u 

uloží se, a které po rádně ukončeném dodání navrá- 
ceny budou. Kauce zavázána jest pro úplné splnění 
smlouvy a propadne i závdavek ve prospěch , . . 

. . . . fondu, kdyby podnikatel (é) smlouvy ne- 

šetřil (i). 

§ 5. Náklad na štěrkovišté, jakož i na vyplacení 

pozemku k tomu potřebného nese 

fond. Veškeré ostatní výlohy týkající se vydobývání 
štěrku až do konečného rovnání jeho platí podnikatel 
(é), k nimž čítá se též potřebné snad upravení a zacho- 
vání cest příjezdn'^ch. 

§. 6. Vydávalo-li by přikázané místo, aniž by tím 
vinen (i), byl (i) podnikatel (é) méně štěrku než-lí 
potřeba, pak oznámí to hned podnikatel (é) 
silničnímu výboru, a tento má postarati se, vyšetřiv 
věc, o vyhledání jiného místa spůsobilého. 

Nikdy dovoleno není podnikateli (ům) samovolně 
stěrkoviště raěniti; ba i tenkráte má (jí) vymoci si svo- 
lení silničního výboru, hodlá (jí) -li pro toto dodávání 
štěrku použiti jiného stěrkoviště, z kterého by bylo lze 
kameny téže neb lepší jakosti vydobyti. 

Vůbec nedává .... fond za žádnou změnu 
štěrkovišté, stran kteréž nebylo úplně zachováno sedle 
ustanoveni prvního a druhého odstavce §. 6. žádnou 
jakoukoliv náhradu neb vyplácení pozemku. 

§. 7. V přikázaném štěrkovišti musi veskrz jedno- 
stejným spůsobera se pracovati, by vydobýváním a tlu- 
čením štěrku příjezdu a odjezdu i pro budoucnost pře- 
káženo nebylo, a aby to nebylo nižádným spůsobem na 
újmu a škodu sousedním pozemkům. 

Podnikatel (é) zavázán jest (zavázáni jsou) čeho 
třeba opatriti, by fond pro jakékoliv ná- 

roky na náhradu z přičiň svrchu uvedených vzešlé ža- 
lován nebyl a škodu nevzal. 

Tak zvaný prohoz t. j. odpadlé Částky pršté a písku, 
])ak měké a jinak k štěrku nehodící se kamení, jakož 
i odklízená hlína musí odstranit! se na místo, kde ne- 
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překáží dalšímu vydobývám, tlučení, skládání a vyvá- 
žení štérku, a musí tam vždy urovnati se, by získána 
byla rovná půda. 

Za plnéní tohoto závazku ručí podnikatel (c) eelou 
svou kaucí, jakož i přiměřenou částkou výdělku svého 

a prohlídne výbor silniční občasně, na 

všechen spůsob dříve, nežli poslední částka výdělku 
výplatnou se učiní, štěrkoviště, by, shledai-li by, že ně- 
jakého ustanoveni smlouvy šetřeno nebylo, ihned čeho 
třeba na útraty podnikatele (ii) srážkou s poslední 
částky výdělku, neb potřebí-li, s kauce opatriti mohl. 

§. 8. Dodaný štěrk musí všech odpadků a jino- 
tvárných částek, jaké jsou: písek, hlína, jíl, slin, (TegeL 
Schlier) báhno a p. prázden a co nejvíce možná čistý 
by ti. ~ 

Kamení a všechen z štérko visti řek neb potoků 
vydobytý štěrk musí roztlouci se na velikost krychlo- 
vého metru. 

Tlučení štěrku, jakož i čistění jeho od křeraelků, 
písku, hliny, bahna a p. [ousí bud na štěrkovišti samém, 
neb na jiné širé prostoře mimo silnice, na žádný 
spůsob však v silničních příkopech, neb na krajničních 
předsebrati se. 

9- Hranole štěrkové musí z piavidla postaveny 
býti na krajnicích silničních a musí každý hranol pro- 
stornéh(> obsahu 1*5 krychlových metrů, na spodku 
míti délku b metrů, na vrchu 4*8 a šířka 1*2 m. 

Bylo li by ze zvláštních okolností potřebí, posta- 
vení štěrku neb rozměry hranol jinak zařídí ti, tedy 
nařídí to silniční výbor pro každý pří])ad zvláště a 
oznámí to podnikateli (lům) v pravý čas, též jest to 
silničnímu výboru na vůli j)onccliáno, dodaného štěrku 
ihned, aniž by dříve v hranole postaven byl, použiti dáti. 

Proti těmto opatřením námitky ěiniti podnikatel 
(é) oprávněn (í) není (nejsou'). 

§. 10. Kdy podnikatel (é) štěrk dělali a dodati 

1. a 9.) chce (chtějí), ponecháno mu (jim) dotud, 
pokml dvě třetiny v §, 1. umluveného množství štěrku, 
totiž . . . hranol až poslední třetina 
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však, neb v případu §. 3. další zbytek až do * . . 

dodány býti musí. 

Silničnímu výboru však výslovně zachovává se 
tímto právo, až do doby, kdy vyčerpáno bude množ- 
ství štěrku, které dle §§. 1. a 3. dodáno býti má, žá- 
dati, by v každém měsíci šestý díl množství štěrku 
v §. 1. ustanoveného dodán byl, tedy pokaždé . . . 

hranol, kterémuž vybídnuti že vyhoví, podnikatel (é) 
zavazuje (ji) se, jinak by v platnost vesly piávní v §. 
11. ustanovené následky. 

§ 11. Neb^la-li jakákoliv částka v pravý Č s do- 

dána, totiž ne dle ustanovení v §. 10. uvedenýcí.. oak 
zavazujo (jí) se podnikatel (é), že zíinechá (ji) / vý- 
dělku za to které množství 25 procentů, totiž čtvrtý 
díl ěítaiiý dle cen jednotných v §. 2. umluvených, co 

ve prospěch fondu propadlých a dává (jí) 

silničnímu výboru právo, že tento tuto sumu s příštího 
výdělku za dodání neb s kance si sraziti může. 

Zadrži-li podnikatel (é) nějakého dodání déle . . . 
dni po vypršení lhůty v §. 10. ustanovené, pak má 
silniční výbor právo napotoinné dodání nedodané částky 
za každou cenou na vitraty podnikatele (ů) zařídí ti a 
větší snad útraty nového dodání uhraditi sražením se 
splatného výdělku podnikatele (ů) neb s jeho (jich) 
kauce. 

§. 12. Dodaný štěrk přijímá se dle pravidla kaž- 
dého měsíce a mimo to ku zvláštnímu oznámení pod- 
nikatele (ú) 

Má-li výdělek výplatným se učiniti, hleděti třeba 
k §§. 2., 7., 11. a 13. této smlouvy. 

Kolik štěrku přijato bylo a za kolik štěrku (hína 
byla ukázka na plat, potvrdí se podnikateli (úm) na 
odevzdacim listu vystavenén) silničním výborem. 

§. 13. Shledáno-li při přijímáni štěrku, že nějaký 
hranol bud celý částečně nebyl vzat ze štěrkovišté 
§. 1. ustanoveného, neb že nevyhovuje tomu neb onomu 
ustanoveni §. 8, pak ten který hranol nepřevezme se 
a vytkne se tato okolnost v listu odevzdacim (§. 12.), 
při čemž udána bude příčina, jakož i den, kterého 
odepřeno bylo převzítí 
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Neopravil-(Ii)-li podnikatel (é) primééenýrn zpii- 
«(>bem hranole nepřijaté až do dne nejblíže příštího, 
kterého štérk opět přijímá se — neb shledán a-li byla 
při posledním dodání podobná vada — do tří neděl 
ode dne, kterého převzíti odepřeno bylo, pak má sil- 
niční výbor právo, zařídit! potřebnou opravu Ihned na 
účet a ujmu podnikatele (ů) a srazit! tím vzešlé útraty 
8 nejblíže příštího výdělku neb kauce. 

§. 14. Opětovalodi se to, že podnikatel (é): 

a) co se týče množství a jakkosti neb včasného 
odevzdání stérku ustanovením §§, 1., 3., 8. a 10. neb 

b) co se týče nakládání se štěrkovištěin ustano- 
vením §§. 6. a 7. této smlouvy, nevyhověl, pak jest 
to silničnímu výboru na vůli dáno, bud podnikatele (é) 
přidržet! k plnění smlouvy a na jeho (jich) účet a újmu 
plnění porušených ustanovení smlouvy zaříditi, neb 
veškeré ještě zbývající dodání Stěrku na útraty a újmu 
podnikatele (ů) opět cestou veřejné dražby zadati, neb 
dodání štěrku jinakým spůsobem, jaký právě za při- 
měřený má opatřiti a mimo to úplné odškození žádati. 

Vždy však silniční výbor právo má celou kauci 
podnikatele (ů) co propadlou sobě vžiti. 

§. 15. Vřaděna-li by byla svrchu jmenovaná trať 
silniční dříve, než počala doba dodávání, neb v této 
době v jinou kategorii, než-li ve které právě ted jest, 
neb nastala-lí by v její správě nějaká změna, pak za- 
vázán (i) jest (jsou) podnikatel (é) vyhověti i za změ- 
něné správy této smlouvě a v ní pokračovat!; silniční 
výbor však má právo, smlouvu za zrušenou prohlásiti. 

Též oprávněn jest silniční výbor smlouvu zrušit! 
zemřením podnikatele (ů) neb ji prenésti na jeho (je- 
jich) dědice a s těmito v ní pokračovati. 

§. 16. Smlouvou touto jest (jsou) podnikatel (é) 
ihned vázán (0 jakmile ji byl (i) podepsal (i), silniční 
výbor od doby, kdy podnikateli (ům) písemně dáno 
bylo na vědomí, že podání jeho přijato bylo. 

§. 17. Konečně vzdávají se obě strany námitky, co 
se týče porušení nad polovici pravé ceny obapolného 
plnění a zavazuje (ji) se podnikatel (é), že útraty na 
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Formulář P. 

Protokol 

sepsaný při shromáždéni výboru silničního v N. dne 


Přítomní* 


N. N.. 
N, N. 1 
N. N. í 
N. N. 1 
N. K. 

N. N. I 
N. N. ( 
N. N. ^ 


předseda. 

členové ze skupení velkostatkářů. 

členové ze skupení velko-průmyslniků a 
a obchodníků. 

členové ze skupeni mést a méstysů. 


N. N. { 
N. N, f 


členové ze skupení venkovských obcí. 


Zasedání bylo v 9 hodin skončeno. 


Denní pořádek. 

1. Čtení protokolu ze dne . . . . 

2. Na jisto postaveni rozpočtu na rok 18 . . 

3. Na jisto postavení projektu týkajícího se přesta- 
vení okresní silnice z N, do N. 

4. Upravení výloh Členův silničního výboru za 
rok 18 . . 

5. Pronajmutí mýt na okresních silnících. 

K Č. 1. Po přečtení byl protokol ze dne schválen. 

K č. 2. A, Po specielní poradě ustanovila se přede- 
vším v rozpočtu stěrku (Fornmlár C.) potřeba a sice ; 
pro traf N. • . * . . 


po spolu 

B, Pak se ustanovila potřeba Stěrku v rozpočtu 
(Formulář D) dle jednotlivých silničních tratí a sice : 
Na silniční trati N.^) 

Tyto j dnotlivó rozpočty štčrku uvádějí se po lobé podle 
počtu silničních tratí. 
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Potřeba. 

I. Dodávání štěrku 

II. Cestáři 

III. Nádcnnici 

IV. Vyhazováni sněhu 

V. Za stavební nářadí 

VI. Řádné stavby (vydržování stavebních 
předmětů v dobrém stavě) 

VII. Mimořádné stavby (Nové stavby) 

VIII. Rozličné výlohy 

Suma 

Uhrazení. 

I. Příjmy silničního fondu 

II. Výnos mýt 

III. Podpory a příspěvky 

IV. Rozličné příjmy 

Suma 

Přirovnané potřeby 

tedy schodek 

C. Sumární preliminář (Formulář E) se následovně 
na jisto postavil: 

Potřeby. 

1. Správní náklady celého okresu silničního 
II. Dodávání štěrku 

m. Cestáři 

IV. Nádennici 

V. Vyhazování sněhu 

VI. Zjednáni stavebních potřeb 

VII. Řádné stavby-, (vydížováni silničních předmltá) 
Vlil. Mimořádné stavby (Nové stavby) 

IX. Rozličné výdaje celého okresu siLoíčnibo 
Suma všech potřeb 

Uhrazení. 

1. příjmy všech fondů celého okresu silničního 

n. Příjmy fondů jednotlivých silničních trati 
m. Mýtní výnosy 

IV. Subvence a příspěvky 
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V. Rozličaé příjmy celého okresu. 

VT. Rozličné příjmy jednotlivých tratí 
Suma 

U porovnáni s potřebami ukazuje se schodek . 

. . . . který se následovně uhradí 

al se zbytkem pokladničním koncem roku 18 

b) . . . procentovou přirážkou na přímé daně 

po . . zl. . . kr. 

K Č. 3. Následkem usnešeni silničního výboru ze 
dne . . předkládá se stavební výkres, rozpočet ná- 

kladu týkající se projektovaného přestavení okresní sil- 
nice k stanici železné dráhy vedoucí. 

Silnice tato obnáší kilometrů .... 

K potřebnému základu bude potřeba . . . . • 

kubiko vých metrů kamene á . . . zL obnáší . , 

. . zl. . . . kr. 

Náklady vykopání bliny, vedlejších příkop a 
kladení hranatých kamenů . . k tomu první 

sepsáni štěrku 

Stavení mostů a kanálů 

Výkupné za pozemky vy vlastněné k rozšíření 

silnice 

Za stavební potřeby 

Nepředvídané potřeby 

Úhrnem 

Po delší poradě stalo se ohledem na velkou dů- 
ležitost této silnice k stanici železné dráhy vedouci| 
usnešeni, aby se za uděleni zemské subvence za- 
kročilo. 

V žádosti této budiž odůvodněno, že ohledně velko- 
obchodu na této silnici spojovací zájmy celého kraje 
BÚčastněny jsou a že tedy záhodno jest, aby zemský 
fond stavbu tuto podporoval, a že konkurenční obce 
zdejšího okresu jsou již břemeny velmi obtíženy, ná- 
sledovně náklad tento na přestavení dotčené silníce 
spojovací nejsou sto zmáhati. 

K č. 4. Liquidovanó výlohy členův výboru sil- 
ničního upravuje se následovně : 

p. N. N 

n N. N 
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p. N. N 

. N. N. . 

po spolu 

a budiž dle předpisu §. 32. odstavce 7. silničního zá- 
kona ze dne 30. záři 1877 (z. z. č. 38.) za povoleni 
k výplatě u vys. zemského výboru zakročeno. 

K č. 5, Mýta na okresních silnicích budtež opětně 
na tři léta na novo pronajmuty, Posavadní nájemné 
po zl. budiž co vjvolaci cena ustanoveno. 

S tímto se zasedáni skončilo o 2. hod. odpoledni. 

N. N. předseda silničního výboru. 
N. N. člen . „ „ 

N. N. „ 

N. N. zapisovatel „ ^ 

Fomulář Q. 

Jednací řád 

při poradách silničního výboru. 

ČI. 1. Silniční výbor shromážduje se vždy, když 
toho potřeba káže^ a předseda písemně členy k tomu 
pozve. 

Cl. 2. V písemném pozvání budiž denní pořádek 
čili program všem členům silničního výboru sdělen a 
sice osm dni před poradou. 

ČI. 3. Silniční výbor může o věcech poradních 
uzavirati, kdy nejméně sedm Členů se sejde (§. 26. 
silničního zákona ze dne 30. záři 1877 z. z. č. 38.) 

ČI. 4. Nesešlo-lř by se tolik členů, tedy při druhém 
pozvání mohou ti členové platně usneseni konati, kteří 
se v jakémkoli počtu se sejdou. (§. 20. alinea 4. z. z. 

ČI. 5. Předseda řídí porady shromážděného vý- 
boru silničního a v jeho nepřítomnosti nastoupí úřad 
tento místopředseda. 

Tentýž přednese předměty dle denního pořádku, 
udělí slovo členům, kteH se o to hlásí, a nechá po vy- 
čerpání porady o předmětu hlasovat, buďto povstáním 
neb sedáním, a súčastni se při posledním jen tenkráte, 
když rovnost hlasů se naskytne a platnost usneseni svým 
hlasem rozhodne. 
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ČI. 6. Předseda neb jeho náměstek uděluje 
slovo, volá řečníky k pořádku, když se od předmětu 
uchyluji. 

ČI, 7. K poradám silničního výboru mohou se, 
když toho potřeba káže, i znalcové přitahnouti, aby své 
dobré zdáni podali^ titíž nemají ale žádné hlasovací 
právo. 

ČI. 8. Porady silničního výboru jsou veřejné a 
mohou se obecní představeni a konkurenti k ním při- 
pustiti. Titíž nemají ale právo na poradách se súčast- 
niti, a mohou, kdyby debatu rušili i s pomoci veřejných 
orgánů z poradní síně odpraveni býti. 

ČI. 9. Vykonaná usneseni sepíše zapisovatel do 
protokolu. Protokol tento se při příštím zasedání čte a po- 
třeba-li opraví, pak se od předsedy, dvou členů silničního 
výboru a zapisovatele podepíše a v spisovně uschová. 

ČI. 10. Do protokolu toho mohou s povolením 
předsedy konkurenti silničního okresu vždy nahlédnout!. 

V N. dne 


N. N. 


předseda silničního výboru. 


Formulář R. 


Pozvání 

k poradě silničního výboru v N. pro člena p. N. N. v N. 

dne • . . 

v místnosti úřední v N. 


Denní pořádek* 

1, čtení protokolu poslední porady. 

Na jisto postavení rozpočtu na rok 18 , . 

3. Projekt na přestaveni okresní silníce s N. do 
N. vedoucí. 

4. Upravení výloh p. p. členů silničního výboru 
za rok 18 , . 

Pronajatí mýt na okresní silnici N. 

V. N. dne 


N. N. 


předseda silničnibu výboru. 
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Formulář S. 

Zadaci protokol 

silničního výboru. 
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Formulář T. 

Rozvrh spisovny. 

I. Zákony a předpisy. 

U. Osobni záležitosti. 

III. Poradní protokoly. 

IV. Roční rozpočty, účty a pokladniční zále- 
žitosti. 

V. Silniční stavby. 

VI. Mýta. 

VII. štěrkování. 

Vin. Technické řízení silničních okresů. 

IX. Korrespondence s úřady. 

X. Rozmanité záležitosti. 

Pro spisovnu budiž skříně k uzavřeni sjednána, 
která tolik odděleni (přihrádek) má, kolik předstojící 
„Rozvrh spisovny" materií obsahuje. 

Vyřízená akta čili spisy ukládají se ve fascíklích 
(svazcích) do přihrádek čili odděleni spisovny mezi 
dvě tlusté lepenky. 

Registrováni vyřízených spisů děje se, poznačením 
„Oddělení^ a „Svazků, “ nejen v podacím protokolu 
v posledním sloupci, nýbrž i také na obálce každého 
vazku (formulář V.) a ukládání všech svazků se 
spisy dle běžného pořadí do patřičných oddělení 
spisovny. 

Do každého svazku vloží se z předu seznam (formu- 
lář X.) čili obsah všech uložených spisů s naznačením 
předmětu a čísel. 
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Formulář U. 

Hlavní index (ukazovadlo) spisovny, 


Předmět 

1 Čísla vyřízených 1 *0 5 
' spisů B-l 

' S- 

A. až Ž. >) 

1 ' 

Ábel Jan, cestovní mistr, 

426 II-3 

ustanovení atd. 

i 

1 


1 

1 

íi 1 


I ! 


Tento hlavní index obyčejně tištěný na velkém formáte se 
dá do tnhé vazby, a opatři na kraj lišta s přiloženými pružky 
(marginálie) na nich ,biid napsány neb vytištěny jsou abecední 
písmeny od A. až do Ž., v tomž smyslu totiž^ že na každém listu 
jen jedna písmena N. neb B. a t. p. se nacbazí. 

Zanášení čili registrováni vyřízených spisů koná se tím způ- 
sobem. že se podle podacího protokolu všecky předměty dle abe- 
cedy do hlavního indexu zanesou, při Čemž budiž jména osob 
aneb vyřízeného předmětu za slovo ukazovací užíváno, k. p, Buchta 
Frant., cestář ustanovený; Rozpočet roční silničního výboru za 
rok 18 . . a t. p. 
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Formulář V. 

Obálky na svazky čili fascikle. 

18 ') 

Ó. 

Oddélení: 

Svazek^) 

Předmět: 

(Zde se obsah předmětu napíše^ k. p. Rozpočet celo-' 
roční na r, 18 . . silničního výboru.) 


Formulář X. 

Seznam. 

k odděleni silničního výboru v N 

svazku 

týkající se (zde se předmět jednání naznačí), k. p. stavba 
silniční tratě z N. do N. . . ,, pak se pod ta čísla 

a obsah jednotlivých spisů dle běžného pořadí napíše: 
ku př. 

Č. 25. Rozpočet silničního vvboru na rok 18 
. „ žádost za udělení subvence zemské 

na novou trať okresní silnice a t. d. 


1) Obsahuje-li svazek spisy za více roku, tedy se v každém 
roku Óisla spisu dle aritmetického pořadí zvláště na tuto obálku, 
pozůstávající z archu papíru na píšou, k. p. 

. 1878 

Ó. ?>5, 108, 245 

1879 

č. 36, 78, 316 

a t« p. 

*) Zde se čísla odděleni a svazká spisovny uaznaěí, ku p 
Oddělení I. 11 . III. 


svazek 4. 5. 8. 


a t. p. 


Běžné čí&lo 
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Formulář Y. 

Požtovni žurnál (denník.) 



N. N. přodsedA. přijímací potvr- 
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Oddělení V. 


Osvobození od poštovného silničních výborů. 

Silniční výborové požívají při vzájemném si dopi* 
80 vání s úřady představenými i sobě rovně postavenými 
a obcemi jen tenkráte osvobozeni od poštovního, kdy 
se tato korespondence vztahuje na záležitosti v čL V. 
položka 3 zákona ze dne 5. března lb62 (z. ř, ě. 18.) 
naznačené; totiž obstaráni a řízeni veřejných silnic 
okresních a obecních, mostů a jiných silničních před- 
mětů, jakož také jistoty a lehký průchod na silnicích 
a cestách. 

Při užíváni nároků na osvobození od poštovného 
silničního výboru, musejí se zásilky, totiž listy úřední, 
náležitě pak nápisem zasilatele a adresata čili toho 
úřadu, jemuž list svědčí, opatriti a úřední pečeti zape- 
četiti ; dále musí se Jist předmětem, který osvobozeni od 
poštovného odůvodňuje^ uaznačiti, k. p. „V záležitosti 
veřejných silnic/* 

Peněžně a cenné zásilky jsou od poštovních po- 
platků dle čl. Vlil. zákona ze dne 2. října 1865 (z. ř« 
č. 100) jen tenkráte osvobozeny, když se vybírání pe- 
něžních obnosů jen na zřejmý rozkaz představených 
úřadů vykonalo. (Výnos minist. obchodu ze dne Bl. čer- 
vence 1866 Č. 3217/363). 


lil 


Oddělení VI. 

Osvobození od mýta při okresních silnicích. 

1 . 

Dle §. 4. patentu mýtního ze <lDe 20. března 1820 
jsou od poplatků mýtních osvobozeni : 

a) Nejvýš, dvůr císařský a jeho komonstvo. 

b) Při nejvyššim dvoře sdůvěrněné osoby, vysla- 
nectva cizích mocností s vlastními neb poštovními 
koňmi. 

Při najmutých koních musí se mýto zaplatit. 

c) Nej vyšší dvorní a zemský lovčí se svými vozy 
a koňmi ve všech zeměpanských lesních a lovčí cn 
okresích, pak jemu podřízené lesní a lovecké osoby a 
domácí lidi, když se vysvědčením od něho podepsaným 
vykážou. 

d) Lovecké a lesnické osoby ve svých zeměpan- 
ských a lesních obvodech, pro které ustanovené jsou. 

e) C. k. vojsko ve svých posádkách čtvrt míle 
v obvodu svého ubytování, však jen v stejnokroji. 

f) Koně, které k odvodu vojenskému se vedou, i 
na spáteční cestě když o svém určeni a poště úřed- 
ním vysvědčením opatřeny jsou. 

g) Všecky povozy, které bezprostředně erarni zboží 
8 c. k. přípřežem vezou, aneb k tomu účelu na- 
jaté povozy 8 osvobozujícími pasy od c. k. dvorní ko- 
mory neb od zemského místodržitelství opatřené. 

h) Vojenské přípřežné povozy, jak jednotlivé tak 
i při pochodech sborů vojenských, jakož i vozy a 
jezdecké koně pochodních sborů a důstojníků. 

i) Transporty naturálních dodávek, které se z jed- 
noho skladiště přípřeží přivážejí, jakož i zemské doda- 
vací povozy, kdež se vykážou úředními listy. V jednom 
i v druhém případě nastoupí osvobození od mýtného i 
tenkráte, když povinní k přípreži svou povinnost na- 
jatými povozy konají. 
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k) Obyčejná pošta, když žádné pocestné neveze, 
jinak musi ale m^tné platit 

l) Štafety a kurýři c. k. poštovních vozů, jakož i 
koně zapřáhnutých i zpět jedouc'ch poštovních vozů. 

m) Povozy duchovních správců u vykonávání jejich 
úředních povinnosti, totiž při navštěvováni nemocných a 
pří pohřbení zemřelých v jejich farním obvodu. 

n) V osadách, kde mýtní zábradlí (šrauk) posta- 
veno jest^ jsou obyvatelé od mýtného osvobozeni: 

1. Dobytek, když jde na pastvu, k léčení a k pod- 
kováni. 

2 . Povozy k vzděláni pole, totiž, k oráni a vláčení, 
s hnojem a gypsem, když se tento hned zaorává, na 
což úřední potvrzení podat musí, 

3. Všecky hospodářské povozy, s kterými obyva- 
telé osady, v které mýtní zábradlí (šraůk) postaveno jest, 
ze svým vlastním aneb v téže obci najatým potažním 
dobytkem obdělávají, anebo při obdělávání polnosti, 
svého řemesla takovým spůsobem zapotřebí mají, že 
vlastně totiž látku aneb totiž zboží tam a sem převážejí, 
k. p. když se obilí L-eb mouka k mletí a k pakování, 
aneb továrny do nejblížši valchu aneb k apretuře, aneb 
při hospodářství vlastní stavební materiál aneb při skli- 
zení 8 pole, aneb dřevo s lesa k vlastni potřebě do- 
vážejí. 

4. Všecko na pozemcích mýtního místa vyrábě- 
ného staviva pro mýtní obec. 

5. Hospodářské povozy velkostatkův s vlastními 
neb najatými povozy, které v městě aneb obci, 
kde mýtní zábradlí stojí, své hospodářské budovy 
mají, ve kterýcfi nejen práce konají, nýbrž také své 
vlastní stavivo, pak dřevo pro hospodářské budovy 
z vlastních lesů dovážejí. 

Vyjmuty jsou od osvobození mýtného při mýtním 
zábradh v místě, průmyslné po\ozy, pak takové povozy, 
» kterými se výrobky, totiž zrno, seno, sláma a t. p., 
aneb zboží k prodeji z místa někam jinam odváži. 

Povozy, které z okolních obcí s potravinami, dřevem 
a pod. potřebami do některé s mýtním zábradlím uza- 
vřené obce na trh aneb na prodej jedou, musejí 
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mýtné i tenkráte platit, když i tentýž den prázdno zpět 
jedou.) 

o) Všecky povozy k stavbě a vydržování silnic 
musejí vysvědčením silničně správy opatřeny býti, 
maji-lí od mýtného psvobozeny býti. 

p) Povozy se stavivém k opětnému vystavení vy- 
hořelých budov na venkově, jsou osvobozeny od mýt- 
ného, když se úředním vysvědčením vykážou. 

q) Povozy s rudou, pak s uhlím a s dřevem 
v místech, kde jsou mýtná zábradlí, mimo nich nejsou 
ale od mýtného osvobozeny. 

r) Povozy, jichž kola mají 16 centimetrů široké 
loukotě, platí jen polovic mýtného. 

IL 

Dle gub. cirkuláře ze dne 8. července 1821 Č. 
16883 a nejvýš, rozhodnutí ze dne 16. května 1821 
jsou všechny povozy se stavivém pro kostely, fary a 
školy od mýtného osvobozeny. 

IIL 

Dle dvorního komorního protokolního připomenutí 
ze dne 12. září 1821 ě. 33151 jsou povozy s gypsem 
k hnojení poli podle §. 5. lit. o. 2. nového cirk. naří- 
zeni ze dne 25. května 1821 položka 2. jen pří místním 
mýtním zábradlí, ne ale při ostatních mýtních zábradlích, 
od mýtného osvobozeny. 

IV. 

Gub. cirkulářem ze dne 9. srpna 1822 ě. 20707 
.sděleného rozhodnutí Jeho Veličenstva ze dne 4. čer- 
vence 1822, požívají obyvatelé oněch osad, kde mýtní 
zábradlí (šranky) pos aveiiy jsou dle cirkuláře ze dne 
25. května 182 1 Č. 14743 pol. 2. rozšířené osvo- 
bozeni od mýtného; při tom však není žádné další 
obmezení, z příčiny polohy a vzdálenosti obce od po- 
zemku, na který se dobytek žene, aneb na který povoz 
jede. 

i V. 

• Dle gub. cirkuláře ze dne 11. května 1827 č. 

• 15348 vyšlého nejvýš, rozhodnuti ze dne 3. dubna 1827, 

8 
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jsou vozy s mrtvolami a jich spvovázející vozy, které 
kněžský průvod ke hřbitovu vezou, od mýtného osvo- 
bozeny. 

VI. 

Dle gub. cirkuláře ze dne 28. září 1827 č. 32607 
jsou podle dekretu dvorní komory ze dne 17. září 1827 
č. 392D4— 2341, povoze s branci (šupovníky) a 
s trestanci od mýtného osvobozeny. 

VTI. 

Ve dvorním komorním dekretu ze dne 23. Června 
1841 č. 2473 obsažené ustanoveni, „že osvobozeni od 
mýtného v osadách, kde dvou ueb více mýtních zábradlí 
stává, u druhého zábradlí jen tenkráte nastoupiti má, 
když projetí téhož samého dne se stalo, ^ má zníti; „že 
kdo při jedním mýtním zábradlí mýtné již zapravil^ 
od tohoto poplatku u druhých zábradlí osvobozen jest^ 

VIII. 

Dle výnosu finančního ministerstva ze dne 7. srpna 
1848 č. 27160 jsou povozy se stavivém z příčiny živel- 
ných pohrom, od mýtného osvobozeny. 

IX. 

Dle dekretu dvorní komory ze dne 13. září 1828 
č. 37955 sděleného v gub. cirkuláři ze dne 2. září 
1828 Č. 33360 jest osvobození od mýtného za dobytek, 
který na pastviště, k léčení, k podkování veden bývá, 
pak za povozy k práci polní, za hospodářské povozy, 
v obmezenosti pro místní obyvatele, také pro obyvatele 
nejbližších obcí tím spúsobem rozšířeno, že obyvatelé 
nejbližších obcí, kteří na druhé straně mýtního zábradlí 
vlastní anebo najaté pozemky mají a následovně nucení 
jsou, za mýtní zábradlí druhé obce vstoupiti, v tom 
případu od mýtného osvobozeni býti mají, jest-li tuto 
výhodu při vedení dobytka neb za povozy s hospodář- 
skými potřebami již na jiném mýtním zábradlí nepo- 
dívají. 

X. 

Dle nařízeni fin. ministeria ze dne 20. srpna 1850 
č. 24195 budtež certifikáty na osvobozeni od mýtného 
poplatku na dobu osmi dní vystaveny, také účel 
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cesty jakož i jméno držitele dobytka a počet toho do- 
bytka určitě naznačeny, k, p. 

Certifikát na osvobození od mýtného. 

Pro p. N. N. držitele selského statku č. v N., který 
následkem shoření své budovy Č. v N. pro stavební 

dřevo a kameni do s dvěma povozy 

po dvou koních jezdí a při tom následovně zákonitého 
osvobození od mýtních poplatků požívá. 

Tento certihkát platí na dobu osmi dní v N. 
dne 

N. N. 

(L. S.) starosta obecni. 


8 * 
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Nařízení o. k.mor. místodržitelstva 

ze dne 29. prosince 1875, z. z, č. 6) 

kterýmž se nové naučeni o technickém řízení v příčině 
zakládání a spravováni okresních cest a silnic a nový 
předpis pro pohrabáče na okresních cestách a silnicích 
ve známost uvádí. 

Naučení 

0 technickém řízeni v příčině zakládání a spravování 

okresních cest a silnic. 

Úvod. 

§. 1. Nej podstatnější vlastnosti dobré cesty jsou; 
nejpříméjší spojení hlavních míst, nečiní-li tu pozemí 
zvláštních obtíží ; pak mírné sklonitosti, — přiměřené 
odvádění vod s cesty nebo silnice a takové položení 
jízdné dráhy (vozovky), aby nepodléhala povodním a 
byla pokud možné suchou, — dostatečná šířka jízdné 
dráhy, aby vozy s nákladem mohly sobě vyhnouti 

1 aby ještě zbývalo prostranství k uložení štěrku, — ■ 
dobrý základ kamenný i dobré vyštěrkováni, aby cesta 
nebo silnice nátlakem těžkých vozův s nákladem nebyla 
prolomena a na povrchu příliš rychle otřena i oslabena j 
bezpečnost při jezdění po cestě, konečně pevné a rádně 
stavené mosty a jiné přístroje. 

Technické naučení o řízení, týkajícím se cest 
nebo silnic okresních, jedná: 

I. o budováni nových cest nebo silnic, 
n. o obnovení neb opravování cesL už založených, 
III. o tom, jak se cesty v dobrém stavu zacho- 
vávat! mají. 

I. Budování nových silnic. 

Voioní směru cesty nebo silnice i půdy k ní 
potřebné. 

§. 2. Při volení nového béhu cesty nebo silnice, 
třeba dbáti na to, aby byla nej důležitější města, osady 
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nebo stanoviska železných dráh vespolek spojena i aby 
cesta nebo silnice byla, pokud možné, nejkratšim 
smérem vedena, aby tedy k tomu potřebí bylo co 
nejmenšich nákladů v jak na nové zbudováni tak i na 
spravováni cesty, pak aby pocestní, jakož i vozy s ná- 
kladem co nejrychleji dostali se na místa určená. 

A však třeba vyhýbati se, pokud možná, příkrým 
Částem hor, i buď to považováno za pravidlo, že cesta 
nebo silnice nemá vzestu pováti výše než v poměru 
výšky k délce 1 : 12 aneb 5 proceň tů. 

Nelze- li se velmi příkrému kopci nikterak vy- 
huouti, buď cesta po něm vedena — dle výše uda- 
ného vzestupu — křivými čárami nebo točitě s vodo- 
rovnými (horizontálnými) místy odpočinku (obraty), 
pokud možná na straně jižné nebo východní, proto že 
tu cesta rychleji vysychá a nebývá též sněhem tak 
často zaváta. 

I dolinám, které podléhají povodním, pak dlouhým 
úvozům, které bývaji v zimě sněhem zaváty, neméně 
hařiuatým a bahnitým krajinám, rovněž i půdě, kterou 
zdroje (prameny vody) protékají nebo která by se 
snadně sesouti čili sesypati mohla, třeba se co do 
směru cesty vyhýbati; rovněž tak nebuď cesta budována 
příliš blízko břehu některé řeky nebo na kraji nebez- 
pečné propasti nebo rokliny. 

Též třeba hleděti k tomu, aby cesta nebyla pokud 
možné, dlouhými lesy vedena, proto že tak velmi po- 
malu vysýchá. 


Urovnáváni. 

§. 3. Dělání cesty nebo silnice na půdě, jak 
se tato v přírodě nachází, jmenuje se při budování 
cest urovnáváním. 

Urovnáni to Jest buďto nataraBen’m nebo skrojenim 
půdy, když se na straně hory odkopává a na straně 
údolí nasýpá, nebo jest vykrojením, když celá cesta 
spůsob úvozu se vyhloubá, čemu však za příčinou 
závéjí sněžných a sesouváni se obapolných škarp 
horských, pokud možná, vyhýbati třeba. 

Materiálu k nataraseni potřebného dobývá se 
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dílem z odkopův hory, dílem z pobočných příkopův, 
a kde tyto nedostačují, z pozemkAv, které k tomu 
zvláště zakoupit! třeba (ložisk materiálu), a které se 
po skončené stavbě opět prodaji ke budoucímu ob- 
dělávání. 

Na každý spůsob třeba hleděti k tomu, aby byla 
země tak pravidelně a účelu přiměřeně vybrána čili 
vytěžena, jak jen možné, aby nevzešly nepotřebné 
útraty. — 

Poměr sklonitosti. 

§. 4. V pevué půdě dostačuje k urovnání a ke 
příkopům — na 1 metr výšky — jeden metr sklo- 
nitosti, v půdě kypré nebo písčité třeba poměr sklo- 
nitosti zvětšiti. 

Příkopy podél cest. 

§. 5. Při rovné a suché půdě jest zvýšení rovně 
čili hladiny cesty nad přírodně pozemí o 0*50 metru 
a pro příkopy hloubka a spodní šířka o 0*40 metru 
dostatečná. 

Podél vyšších násypův bud, kde toho potřeba, 
uděláu přikop pouze 0*30 metru hluboký se spodní 
šířkou o 0*50 metru, jestli materiál k nasýpání po- 
třebný se odjinud dobývá. 

Jestli cesta silné vzestupuje, třeba příkopy ploché 
a široké, aby se nezavdala příčina ke tvoření roz- 
puklin. — 

Největší hloubka nebo mělkost příkopův řídí se 
ostatně dle spádu, který musejí příkopy k mostům 
nebo splávkům (výpustám a pod.) míti, aby vodu 
B cesty odváděly. 

Šířka cest. 

§. 6. Cesty okresní budte pravidelně na spůsob 
silnic a v šířce 4*75 metrů a nejvýše 5*50 metrů pro 
jízdu zbudovány. 

„Šířkou pro jízdu“ rozumí se toliko kamením po- 
krytá čásť cesty, proto že po krajích (krajnicích) 
jezditi se nesmi. 

Kamením pokrytá čásť pojezdné dráhy má tedy 
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4 •75 a nejvýše 5*50 metrů, krajnice na každé strané 
1 metr, tedy celá cesta až ke vnějším krajům 6’75 až 
i 7*50 metrů býti široká. 

Jak nabývá cesta dělaná potřebné pevnoty. 

§. 7. Dříve nežli se cesta kamením pokryje, 
třeba, aby půda urovnaná, jest-li výška země navezené 
nebo nasypané nevelká, tím že násyp buďto sám ssedne 
nebo že se po něm za suchého počasí jezdi, jest-li ale 
násyp (nataraseaí) vysoký, tím, že se po vrstvách 
výšky 025 metru stluěe a pak po něm jezdí, nabyla 
potřebné pevnoty. 

V půdě skalnaté. 

§. 8. Jest-li půda, na které se cesta zakládá, skal- 
natá, třeba ji uroviiati, pokud možná, drsnatou zachovat! 
a dříve, nežli se na ni naveze štěrk, hlínou pokryti. 

V půdě bařinaté. 

§. 9. V půdě bařinaté, která nemůže odváděním 
vody vysušena býti, buď na cestu kameni, štěrk nebo 
štěrkovitá země potud nasypána, až by cesta nabyla 
náležité výšky i až by základná půda se už nesedala, 
načež pak možno na ni navézti kameni. 

Půda z vátého pisku nebo z hlíny ležící. 

§. 10. Náleží-li půda, na které se má cesta dělati, 
z vátého písku, buď obojí pokraji cesty až pod spodek 
přikopu zbudováno z hlíny nebo z jílu, aby kameni 
na cestu navezené na obou hliněných hrázích nalezlo 
podpory a nemohlo uhnouti. 

Ve krajinách hlinatých nebo písčitých, kde není 
ani kameni ani štěrku a kde by obojího z daleka do- 
vážeti třeba bylo, nemůže — jak se samo sebou rozumí 
— o budováni silnic býti řeči. 

Tam nezbývá nic jiného než půdu. hlinatou po* 
krytím písku méně kluzkou, písčitou půdu přísadou 
hlíny méně kyprou učiniti. 

Jak se upevňuji hráze a úbočí (škarpy)* 
cesty. 

§. 11. Jest-li by se hráze nebo úboči (škarpy) 
cesty ve kypré půdě sesout! (sesypati) nebo jestli by 
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blízko vod splaveny býti mohly; třeba je upevniti 
budto drnem, hatémi z proutí vrbového nebo tarasy 
kamennými. Ochranné stavby ze dřeva nelze s chvá- 
lo váti proto, že rychle hnijou. 

Jaké má býti kamení k budování cest. 

§. 12. K budování cest třeba, pokud možná, bráti 
jen tvrdé kameni. Třeba se tedy postarat! o to, aby 
jen tvrdé kamení, byť i z větší vzdálenosti, ke zá- 
kladům cesty á na Štěrk opatřeno bylo, i aby z lomův 
bylo kamení až na tvrdší kamenné vrstvy náležité vy- 
bráno, aby materiálu k budováni cesty určenému ne- 
bylo přimíšeno měké kameni z vyklízených dílův. 

Jaké má býti kamení. 

§. 13. Ačkoliv to závisí od geognostické (země- 
zůalecké) povahy té krajiny, ve které se cesta dělatí 
má, jaké kamení voliti třeba; mohou však i tam roz- 
ličné druhy kamení se vyskýtati, z kterých nej lepší 
k dělání cesty upotřebeny budte. 

V krajinách sopečných (vulkanických) poskytuji 
čedič (basalt), trachyt a portýr nejvýbornějši materiál. 

K nim se přidružují žula čili granit a sienit složení 
či útvaru hustého i zrna dobrého, pak křemen, pra- 
vápno, drob (hornina) a starší pískovec. 

Jinoraz, rula, vápenec lasturný, svaliny čili kon- 
glomeráty a pískovce útvaru mladšího budte toliko 
z nedostatku výše uvedených lepších druhův kameni 
upotřebeny. 

Břidlice však, zvětralý pískovec, pak svor čili 
opuka a iupenatý (lístitý) živec rozluČují se rychle, 
nemá^ se jich tedy k budování cest nikterak používati. 

Štěrk z dolův nebo řek hodí se jen tehdá, když 
co do převládající povahy čili jakosti své shoduje se 
8 výše uvedenými druhy kamení. Dříve, nežli se ho 
použije, má býti tlučen, aby nabyl povrchu co nej- 
drsnatějšiho. 

Nenf-li tu jiného materiálu mohou též trusky 
z vysokých pecí a hutí roztápěcích, byvše na drobno 
roztlučeny a se hlínou smíšeny, býti upotřebeny co 
povlak a cest. 
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Opatřeni cesty kamení ni vůbec. 

§. 14. Opatření cesty kamením záleží pravidelné 
ze základné stavby, uložené mezi dvé řady obrub 
kamenných, i z navezeného Štérku. 

* Obrubuc kameny. 

§. 15. Kameny obrubné, okolo 15 centimetrů široké 
a 45 centimetrů vysoké, usázejí se do brázdy, na 
každém kraji Šířky povlaky kamenné podle šňůry 
dvojitými kopáči vykopané, tak, aby 25 centimetrů 
hluboko v zemi urovnané vězely a 25 centimetrů nad 
ni vyčnívaly, jsouce k sobě seřaděné, a byly tak stěnou, 
ježto obrácena jest ploskou stihanou kamenův ke pro- 
středku cesty. 

Po vsazení kamenův obrubných třeba pokraje 
(krajnicej po obou stranách ve výšc(í obrub kamenných 
násypem opatřiti a stlouci, aby obrubné kameny zá- 
kladem nebyly vytlačeny. 

Základ. 

§. 16. Mezi těmito obrubami obsadi se základ na 
urovnané půdě, pevné, rovné, v prostřed jízdné dráhy 
o 8 centimetrů zvýšené, dle šířky cesty kameny 20 
centimetrů vysokými, poněkud šikmo, husté při sobě, 
v ten spůsob, aby širší díl klínovitých kamenův nebo 
spodek jich vždy na urovnanou půdu a ostrý konec 
na vrch přišel, aby tedy základné kamení nečinilo 
velké plochy. 

Drsnatý základ třeba potom malými klínovitými 
kamínky dobře zaklínovati, by byl podkladem úzce 
spojeným ale drsnatým. 

Nasypání štěrku. 

§. 17. Jest-li tím spůsobein základ kamenný zbu- 
dován, nasype se naň napřed hrubší potom drobnější 
štěrk velkosti takové, že rozměry žádného kcuaku, 
nižádným směrem 3 centimetry převyšovati nesmí, 
podél obrub 15 centimetrů, v prostředku 25 centi- 
metrů zvýší. 

Aby s počátku koně nechodily tak těžce po ostrém 
štěrku a nezkazily si kopyt, může naň dána býti 
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tenká povlaka drobného křemení (drobného oblátku) 
pisku a písčité země. 

Dokončení krajnic a příkopúv čestných. 

§. 18. Zároveň s návozem Sťérkovým bud na po- 
kraje (krajnice) cesty v úplné výšce písčitá země 
nasypána, stlučena a úboči (škarpy) a příkopy cesty 
buďte dočista vzdělány. 

Vypuklost cesty. 

§. 19. Vypuklost’ cesty obsahuj 3 procenta v >5 . 6. 
uvedené šířky silnice (j’75 až 7'50 metrů. 

Na horských cestách může jízdná dráha bez vypuk- 
losti se sklonitostí dvou procentů celé šířky ku horské 
strano býtí vyvedena, jde-Ii o to, aby se voda s Cesty 
podél strany horské odváděla a tím spůsobem od vněj- 
šího úbočí cesty odvracela. 

Cesta pouze poště r kovaná, 

§. 20. Tam, kde jest skalná půda, není potřebí 
základu kamenného, nýbrž tam se na půdu drsnatě 
odraženou naveze napřed trochu hlíny, potom hrubého 
a 8 vrchu drobného štěrku, v celku z výši 40 centi- 
metrů, aby se přírodná půda skalnatá neobjevila tak 
snadné holou. 

Cesta bez obrub a základů v. 

§. 21. Kde jest nedostatek kameni z lomův a kde 
se jenom dolového štěrku dobývá, třeba toliko na 
obruby opatřiti potřebné, k tomu se hodící kameny. 

V téch příhodách ale, kde by se toto kameni 
docela zjednati nemohlo, nebo kde by nacházející se 
tam druhy kamen ův k obrubám se nehodily, buďte po 
urovnáni půdy pokraje ihned stl učeny tak, aby příkrým 
krajem obrátjeny byly ke prostředku cesty, do hlubiny 
tím utvořené buďte větší valouny čili úlomy štěrku 
z dolův nebo rek dobytého k vůli lepšímu spojení 
vtlučeny, 15 centimetrů vysoko, pak buď na ně drob- 
nější štěrk 25 centimetrů vysoko nasypán, aby se 
tím stal násyp kamenný 40 centimetrů v prostředku 
vysoký. 
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Srážky vody. 

§. 22. Na horských cestách, vystupujících uad 4 
procenta, třeba založiti srážky vody. Tyto srážky 
budte v lehké oklice (v úseči kruhové) na přič cesty 
z pouhého štěrku udělány, při čem dlužno bedlivé 
hledéti na to, aby tu nebylo směru šikmého čili 
kosého. 

Dlážděná koryta. 

§. 23, V těch případech, když pro malou výšku 
cesty a pro mělké břehy voda nemůže pod cestou pro- 
středkem průplavu, nýbrž musí přes jízdnou dráhu 
býti odváděna, třeba kolmým směrem přes silnici zbu- 
dovat! koryto velkými kameny vydlážděné 

Odjezdy a příjezdy toho koryta třeba uČiiiiti 
velmi povlovnými, pročež má sklonitost nejvýše 7 pro- 
centů zaujímati. 

Dlažby. 

§. 24. Dlažby budte udělány ze tvrdého, co nej- 
více pravidelného kamení z lomův, a kde se toho ne- 
dostává, z pevného kamení částečně upraveného nebo 
z drobného oblátku (valounův křemenových) i budte 
ve hrubém písku nejméně 15 centimetrů vysoko 
zasazeny. 

Kameny budte se dlouhou stranou do výšky po- 
staveny a tak spojeny, aby spáry se střídaly. 

V té příčině jesti to dobré, když spáry ve dlažbě 
nekladou se směrem cesty, nýbrž kladou se poněkud 
šikmo (koso) a úhlopříčnou čárou (diagonálně) k cestě 
i zároveň střídavě, neb takovým spůsobem trvá dlažba 
mnohem déle i nemohou vzniknouti koleje, 

K vypuklosti dlážděných cest dostačují po náležitém 
rozhrabáni kamenův 1 až i 2 procenta šířky silnice. 

K odtoku vody budte po obou stranách cesty 
dlážděné stoky s náležitým spádem zbudovány. 

Mosty a ostatní průchody. 

§. 25. Mosty a ostatní průchody (propusty) vody 
třeba vždy v celé šířce cesty, kolmo na ni, nebo kde 
se to státi nemůže, aspoň ne pod úhlem příliš kosým 
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a v širokosti, px*avidelnému (norraálnému) poríilu vody, 
která má býti prováděna, v ěas největší výšky její 
primŠřeně, dle okolnosti ze dřeva nebo cihel nebo ze 
staviva kamenného pevně vystavéti. 

Zábradlí. 

§. 26. Na těch nebezpečných místech, kde jest kraj 
cesty nejméně 2 metry nad vnější obzor zvýšen, kde se 
cesta náhle obraci, a zvláště kde značně vzestupuje, 
budiž na pokrajích postaveno zábradlí (ohrada). 

Tím může býti zábradlí dřevěné, měloby však 
k ušetření větších útrat ze spravování cesty pocháze- 
jících všude z jednotlivých 80 centimetrů nad cestu 
vynikajících silných kamenův odrážecích s nasazenými 
mezi ně stromy záležeti. 

Poznačení cest a silnic. 

§. 27. Cesty a silnice okresní budte dle určitého 
běhu a směru poznačeny kameny s posloupnými čísly, 
t. j. veškeré kilometry větším, všech 200 metrů menším 
kamenem, a sice tak znamenány a číslovány, že se 
na každém kamene jak celé kilometry tak jejich desi- 
tiny vyznačí, z nich větší číslice na levo od decimál- 
ního bodu počet kilometrů, a menši číslice v právo od 
decimálního bodu desitiny kilometrů znamenají. 

íStromořadí na cestách. 

§. 28. Stromořadí na cestách jest potřebné, aby 
se času nočního a v Čas závějí sněžných směr čili běh 
cesty poznati mohl, ozdobují pak zároveň každou cestu 
a poskytují unavenému pocestnému chládku. 

V těch stromořadích budte stromy ne přímo naproti 
sobě, nýbrž šikmo (směrem kosým), nejméně 15 metrů 
od sebe vzdálené, na pokraji cesty, 15 centimetrů od 
vnějšího kraje cesty vzdáli sázeny. 

Sázenice mějte průměr nejméně 5 centimetrů, 
i budte k ochraně před prudkými vichry a bouřemi a 
zlobným poroucháním silnými týčkami a tměným 
oplotera opatřeny. 

Druh stromův volen bud dle povahy půdy i dle 
klimatických okolností (dle ponebí), zvláště ale budiž 
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hleděno na to, aby sázeny byly stromy ovocné, proto 
že časem hojného užitku poskytují. 

Dosavádni sázení stromův za příkopami cesty, na 
kraji sousedních pozemkův, ukázalo se co do zdaru 
těch stromův velmi škodlivým, proto že mohou při 
obdělávání těch pozemkův, nebo zlomyslností majetiiíkův 
polností spolumezujících, — kteří se domnívají že stín 
těch stromův jest vzrostu i zdaru jejich úrody polní na 
ujmu, — snadně býti porouchány. 

II. Příspůsobení nebo oprava cest neb silnic už 
založených. 

Oprava cest už založených, při které se zá- 
kladní čára nemění. 

§, 29. Mají-li části silnice nebo cesty už založené 
býti přispůsobeny k silnici nebo cestě okresní, jest 
v těch příhodách, — když proměna základné čáry není 
potřebná, a když k opatření jízdné dráhy kamením 
byly sice už některé, pro stavbu okresních silnic ale 
nedostatečné, práce vykonány — potřebí nového 
budovám. 

§. 30. Není-li širokost cesty už založené a její 
povlaka kamenná dostatečná, budte nové obruby až do 
pravidelné (normálně) šířky na každé straně vsazeny, 
a prostranství mezi nimi bud až do předešlé šířky po- 
vlaky kamenné po skopání starých pokrajův čili 
krajnic — stejným spdsobem jako při budování nových 
silnic okresních se základem nebo se hrubším štěrkem 
— dle §§. 16., 17. a 21. vyplněno a pak veškerá 
šířka toliko dobrým, na drobno roztlučeným štěrkem 
pokryta, aby se dosáhlo předepsané výšky a vypuk- 
losti, dále budte pokraje a příkopy cesty dle předpisů v 
s vrchu uvedených udělány. 

Není-li starý násyp kamenný řádně ustrojen anebo 
jeat-li pouze ze špatného materiálu, i jest-li se obávati, 
že by se v něm utvořiti mohly hluboké koleje, jestli 
nevyhnutelně potřebno, takové cesty pouze co půdy 
urovnané použiti a na starém násypu štěrku zbudovati 
nový základ i navezti nového štěrku. 

§. 31. Jak se samo sebou rozumí, třeba tehdy. 
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když se staré cesty při spůso bují, i mosty a průchody 
vod éili průplavy ve řádný stav uvésti a je na celou 
šířku nově založené cesty nebo silnice prodloužiti. 

ill. Spravováni cest a silnic. 

Nově zbudovaná cestu. 

§. 32. Na nově zbudovanou cestu nebo silnici 
potřebí jest s počátku většího množství štěrku, nežli 
na starší, proto že počátečné rozdi'obení vrchního štěrku 
vniká do spár základné stavby, pokud tyto spáry nejsou 
docela vyplněny. 

Třeba tedy pilně doplňovali štěrk i každou kolej, 
která by se utvořila zahrabati, nebo, jestli štěrk se už 
s cestou spojil, všelikou nerovnost novým štěrkem 
vyrovnali, kterýž bud, aby jezdění po cestě nebylo 
znova stiženo, na drobno roztlučen. 

Pevně ujeté cesty. 

§. 33. Jest li některá cesta už pevně ujetá, záleží 
spravování ji v tom, že se prohlubně Časem vyjeté za 
vlhké po větrnosti štěrkem vyrovnají a jest-li by roztlu- 
čené kamení štěrkové tvořilo mnoho bláta nebo prachu, 
třeba to bláto nebo ten prach sejmouti a přes čestný 
přikop do poli k zaorání odhodí ti. 

Toto naváženi štěrku nestávej se nikdy v silné 
výšce a v celé širokosti cesty, nýbrž bud pouze k do- 
plnění vyjeté povlaky štěrkové vůbec a k vyplnění 
prohlubni tak konáno, aby navezený štěrk se rychle 
spojil s povrchem cesty a nebyl, když sucho nebo 
mráz nastane, s cestou nespojený, za sucha rozemlet, 
neb aby jednotlivé kameny nebyly zakulatěny. Silné 
návozy štěrku jsou jen tam potřebný, kde povlaka 
štěrková líjavcemi spláchnuta jest. 

Pohrabání. 

§. 34. Pohrabáním se rozumí: jak za mokré po- 
větrnosti nespojený štěrk ustavičně do koleji a pro- 
hlubní vsouvati, tak i za suchého počasí válející se 
kameni nespojené na pokraje cesty nebo silníce na 
hromádky shrabati, kdež se pak znova roztloukají a 
mohou opět upotřebeny býti. 
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Bláto i prach uesiuí se rozbrabati, nýbrž třeba je 
ohřebly sejmouti a s cesty docela odbázeti. Voda, která 
v kolejích nebo prohlubních stoji, bud tím odklizena, 
že se koleje nebo problubné štěrkem vyplní. 

Jestli déle prši nebo taje tak, že vody valněji 
přibývá i ona spůsobem výše udaným nemůže býti 
vypuzena, třeba ji malými žlábky vysekanými v povlace 
štěrkové do príkopdv čestných odvést), avšak tyto 
žlábky třeba pokaždé opět vyrovnati. 

Most}", průplavy čestné a pobočné příkopy 
zůstaňte vždy otevřeny. 

§. 35. Mosty, průplavy čestné a pobočné příkopy 
zůstaňte vždy otevřeny, aby voda mohla bez překážky 
odtékati. 

Příkopův pobočných nebude třeba tak často cídili, 
jestli se bláto i prach v pravý čas sejme a na pole 
odhodí. 

Úboči cesty drnem pokryté nebudte bez nevy- 
hnutelné potřeby sryty čili skopány ; budiž raději vše- 
možně pečováno o to, aby byly hojně travou pokryty. 

Pokraje cesty. 

§. 3b. Třeba hleděti k tomu, aby pokraje cesty 
byly vždy, v šířce v §, 6. předepsané a ve výšce 
vypuklosti cesty přiměřené. 

Pohrabáči. 

§. 37. Cesty a silnice spravují budto zvláště k tomu 
ustanoveni cvičení dělníci nebo pohrabáči. 

Ježto se na práce stále ustanovených pohrabáěův 
nesnadně dohlíželi může, a ježto práce k úpravě cesty 
potřebné na podzim i na jaře se množí, v letě a za 
velké zimy nepatrné jsou, pohrabáč tedy toho času 
téměř bez zaměstnáni jest, kdežto jiného času pomoci 
potřebuje, jesti radno, neustanovili stálých pohrabáěův 
a pečovat! o cestu nebo silnici v ten spůsob, aby podél 
ni v nejbližších osadách bylo několik dělníkův ku 
práčem čestným vycvičeno a jim smlouvou uložena 
povdnnost, na každé vyzvání a každého času přijíti ku 
práci čestné a konali ji pod náležitým dohledem dle 


potřeby za ustanovenou uádenní nizdui k tomu konci 
bylo by pouze třeba ua cesté ustauoviti místní dozorce 
éili clohližiteie nácestné v určité vzdálenosti od sebe. 

Ustanoví-li se stálí pohrabáči, bylo by na cestách, 
po kterých se silné jezdí, pro každé 4 kilometry — 
na cestách, po kterých se méně jezdí, pro každých 5 
kilometru ustáno viti jednoho pohrabáče, — při Čem se 
však samo sebou rozumí, že v čas příhod elementárních 
a v čas podzimního navážení štěrku třeba pohrabáči 
přidati i nádenníky. 

Pohrabáči budte přiloženou */« instrukcí o svých 
prácech a povinnostech poučeni, při čemž ostatně třeba, 
aby byli k tomu vedeni a cvičeni. 

Zásoby štčrku. 

§. 38. Aby se cesta nebo silnice zachovala v do- 
brém stavu, budte na ni zásoby štěrku ve hromádkách 
uloženy. 

Množství štěrku, které každého roku opatřeno býti 
má, řídí se polohou cesty a tím, zda-li se po ní více 
nebo méně jezdí, pak větší nebo menší tvrdostí a ja- 
kosti (vlastností) materiálu štěrkového, kterého lze do- 
bývati. 

\ Roztlučený štěrk z lomův má přednost před štěr- 
kem z dolů nebo řek. 

Ale i štěrk z lomův musí býti ze tvrdého kamení 
(§. 13.) a dělaný v takové velikosti, že rozměry je- 
dnoho štěrkového kousku v žádném směru 3 centi- 
metry převyšovat! «csmí, aby se rychle s cestou spojil i 
aby se docílilo pevné dráhy jízdné. 

Hromady zásob štěrkových budte ve pravidelných 
hranolech čili prismách obsahu 2 kubiko vých metrů 
tím spůsobem na pokrajích cesty urovnány, aby měly 
na spodku délku G metrů a šířku 1*2 metrů, kolmo 
pak výšku 6 metrů, konečně na vrchu na hřebenu 
délku 4*8 metrů. 
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Předpis 

pro pohrabáče na okresních cestách nebo silnicích. 

Povinnosti pohrabáčů. 

§. 1. Pohrabáč má dle povinnosti služby své budto 
denně — vyjma nedále a svátky zasvěcené — nebo 
v ty dni, na které jest najat, dostavit! se na svěřeném 
jemu dílu cesty, má tam poručené jemu práce s bedli- 
vostí a pilností vykonávat! a dohlížet! na přikázané 
k němu pomocné nádenníky. 

Hodiny práce. 

§. 2. V hodinách práce v kraji obyčejných povinen 
jest pohrabáč býti na cestě nebo silnici a dohlížet! na 
to, aby i přikázaní k němu nádennici zachovávali ho- 
diny práce. Má vi\bec těmto svou prácí býti vzorem. 

Nástroj e. 

3. Kdykoliv jde pohrabáč do práce, náleží jemu 
vžiti si příhodný nástroj, s ním náležitě zacházet!, jej 
vždy v dobrém stavu zachovat! a, neměl-li by opravu 
nástrojů v ze vlastních důchodův zapravovati, má — 
kdyby ty nástroje jakýmkoliv spůsobem pokaženy nebo 
porouchány byly — oznámit! to ihned na místě náležitém, 
aby byly opraveny. 

Jak se mají urovnat! hromady štěrku. 

4. Hromady štěrku pro cestu nebo silnici určené 
nebudte na obojím pokraji cesty urovnány, proto že by 
tím cesta byla příliš zúžena^ kdyby však přejisté 
okolnosti bylo potřebí uložiti štěrk po obou stranách, 
třeba užiti té opatrnost?, aby jednotlivé hromady štěrku 
neležely právě na proti robě, nýorž byly střídavě tak 
urovnány, aby hromada na jedné straně přišla do pro- 
středka prostory mezi hromadami na druhé straně 
cesty. 
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K o z mé r hromad, 

§. 5. Každá hromada štěrku musí zaujímat! 2 kostkové 
metry, má tedy spodní délka její zaujímat! 6 metrů, 
vrchní délka nebo hřeben 4‘8 inetrá, šířka 1*2 metrů 
a kolmá výška 0*6 metrů, i aby hromady Štěrku byly 
jednostejně a řádně urovnány — čím i cesta bude 
pěkněji vyhlížet! — používej k té práci každý po- 
hrabéé zvláštní míry, dle výše udaných rozraěrův z latí 
složené. 


Roztlučení štěrku. 

. §. 6. Pohrabáči náleží prihlížeti k tomu, aby štěrk 

byl účelu přiměřeně roztlačen, i aby — netluče-ii se 
štěrk bezprostředně na pokrajích cesty — nebylo se 
Štěrkem přivezeno měli (drobtův kamenných), písku 
nebo hlíny. 

Jest-li kámen tvrdý a hustý, bud na kusy velikosti 
takové roztlučen, že rozměry jednoho štěrkového kousku 
v žádném směru 3 centimetry převyšovati nesmí, jest-Ii 
ale kámen méně pevný, může i na hrubší kusy roz- 
tlučen býti. 

Tam ale, kde z nedostatku kamení z lomův, po- 
užívá se štěrku z dolův nebo řek, bud především hle- 
děno na to, aby byl očištěn z písku a částek hliněných, 
aby větší kusy kamenné byly odklizeny a dle poměru 
k ostatnímu kamení roztlučeny, proto, že štěrk nestejné 
velikosti se řádně nespojuje. 

Při urovnání hromad štěrkových budte drobty ka- 
menné (měl) vyhrabány a odklizeny. 

Koleje. 

§. 7. Pokud jest cesta nebo silnice novým štěrkem 
pokryta, mají pohrabáči kameni kolami z položeni svého 
vytisknuté opět tak rozhrabati, aby povrch cesty zůstal 
vždy rovným, zachoval svou předešlou vypuklost, pev- 
nost a spojitost, i aby se vůbec netvořily koleje. 

Kdyby však přece koleje vznikly, jak to za mo- 
krého počasí téměř nevyhnutelné jest, nesmí bláto nebo 
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bábno na cestě se nacházející nikoliv do nich vehrabáno 
býti, nýbrž třeba kamení z kalužin nebo stok vyhrabati, 
vpraviti jo do kolejí i bláto z cesty odkliditi. 

Utvoří-li se u koleji vysoké kraje, což se obyčejně 
stává na podzim, nastane-li rychle mrazivé počasí, třeba 
je co nejrychleji dvojitými kopáči nebo za ještě tužšího 
mrazu železnými palicemi nebo mlaty rozrazit! , proto 
že by těžké vozy po takové cestě toliko s náramným 
namáháním jezditi mohly. 

Pokryv Štěrkový. 

§. 8. íStěrk se má na cestu po každé teprvé po 
úplném odklizení bláta navážeti, i to se nemá státi 
na jednou po celé šířce, nýbrž pokaždé jenom do 
polovice, a jestli ta polovice hotova, naváží se štěrk i 
na druhou polovici. 

Jest-li na pokryvě štěrkovém pouze malých opi*av 
potřebí, může se to nejpřihodněji státi po dešti, kdež 
kaluže, které se utvořily, nejlépe ukazují nerovnosti, 
kteréž opět malým štěrkem vyrovnat! třeba. 

Pohrabáč odpovídá z toho, aby štěrk nebyl nikdy 
navážen za suchého počasí nebo za mrázu, neboť v ta- 
kový čas se materiál bez potřeby rozdrobuje a dělá se 
jenom bláto nebo prach. 

Štěrk se smí jenom za vlhkého počasí naváželi. 
Nej příhodnější čas k navážení štěrku jest na podzim i 
na jaře. 

Silnice na kterých jest silný spád. 

§. 9. Největší pozornost obracej pohrabáč na ty 
Části silnice nebo cesty, na kterých jest silný spád; tu 
se cesta, když se z kopce po ni jezdí, nejvíce kazí neb 
těžké vozy protrhuji svými nákolníky (čubkami, hamov- 
níky) povrch cesty, rozdrobuji materiál nebo rozhazují 
jej a za deštivého počasí stéká pak voda po povrchu 
cesty a vyraili prohlubně. 

Tu třeba tím pilněji dohlížet! na cestu, urovnávat! 
jízdnou dráhu a shrabati vyražené kameni, obzvláště 
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ale třeba Bacházejíci se Ba cesté stoky (západy), které 
bývají čubkami Čili nákolBÍky Bejdríve poroucháBy, 
pokaždé opět opraviti a vyklidili k vůli odtoku vody. 

Pohrabáči uáleží pečovali o to, aby cesta zacho- 
vala vždy buďto vypuklosť svou uebu tam, kde jsou 
cesty vykrojené čili vyhloubené, svůj mírný spád ku 
horské straně. 


Odvádění vody. 

§. 10. Za deštivého počasí nesmi voda zůstati 
v kolejích, proto že by spodní stavba cesty tím změkla, 
nýbrž pohrabáči náleží malými na pokraji cesty udě- 
lanými stokami (žlábky) odvésti vodu do příkopu. 

Na těch místech, kde jest cesta sklonitá a voda 
dříve po délce cesty než-li do příkopu toče, třeba tyto 
stoky v jízdné dráze trochu vyhloubiti a ne věsti je 
kolmým směrem, nýbrž koso (Šikmo) přes pokraje cesty 
do příkopu. 

Tyto stoky nesmějí však býti široké, aby je pěší 
snadně prekročiti mohli. 

Odklízeni prachu a bláta. 

§. 11. Nahromadí-li se prach a bláto na cestě, 
třeba je ohřeblem ku kraji cesty odklidili a odtud budto 
na polnosti přes čestný příkop sházéti nebo ua hro- 
mady shrabali a když bláto uschlo, z cesty odklidili. 

Cíděni příkopů, 

§. 12. Pohrabáči jsou povinni příkopy čestné vždy 
Čisté zachovali, kamení ze hromad štěrkových tam 
spadlé, vyklidit! a dna vyrovnati, aby voda odtékali 
mohla. 

tJboění stěny (stráně) příkopů budte zryty tak, 
aby byly co možná ploskými, aby se tím zemezilo pod- 
miieni a sesouvání Čili sesypání-se jich. Jest-li příkop 
bahnem už příliš zaneŠeu, třeba j»j znova vycíditi, při 
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čemž bud obzvláště na náležitý spád vody hleděno, 
aby voda nezůstala v přikopu a nezměhěila spodek 
cesty. 

Příkopy, které vedeny jsou po půdě sklonité, 
buďte — k tomu konci aby se nestaly prorvy a vý- 
moly — více široké než hluboké a dno (spodek) jejich 
ve krátké odlehlosti nízkými ploty upevněno. 

Zemí z pHkopův vyňatou buďte prorvy nebo vý- 
moly na úbočí (škarpách) cesty vyrovnány a skleslé 
pokraje ohledem na vypuklost cesty zvýšeny. 

Mostky spojovací. 

§. 13. Pohrabáč nesmí trpěti, aby se v příkopech 
Čestných na stráních Čili úbočích nebo pokrajích cesty 
dobytek pásl, an eb aby snad i majetnici spolumezu- 
jících polí hnůj, hlinu a jiné věci do nich házeli, by 
se na pulnosti své dostali, ježto každý majetnik pole 
spolumezujícího povinen jest, zjednati sobě mostkem 
spojeni B polem svým. 

P r ůch ody a průtoky. 

§. 14. Jakož jest toho velmi potřebí, aby příkopy 
čestné byly pilně cíděny, rovněž tak třeba pohrabáči 
za povinnost, aby průchody a průtoky cest vždy až 
na dno očistil ze štěrku, bahna nebo jiného neřádu a 
zvláště před nastávajícím roztávanim, rozsekáním a vy- 
klizením ledu vždy volný průchod zjednal. 


Škody silami přírody spůsobené. 

§. 15. Pohrabáě jest povinen, kdykoliv by na cestě 
nějaká škoda silami přírody spůsobena byla, pak když 
jsou tu značné závěje sněhu, nestačí-li jeho vlastní 
sila k tomu, by vady a nedostatky cesty co nejrych- 
leji napravil, bez prodleni představený úřad prošiti o 
pomoc. 


154 


Jest-li potřebí, aby sníh byl vyklizen, staň se to 
bez pi'od/enl vsi silou a tím spúsobein, aby dva vozy 
mohly sobě pohodlně vyhnouti. 

Odtok vody sněhově. 

§, 16. Na jaře, když sníh taje, třeba pilnost co 
největší vynaložit! na to, aby voda nabyla všude do- 
brého odtoku ke příkopům čestným a nevnikla v cestu. 

To platí obzvláště o dřevěných stavbách, ii kte- 
rých jest co nej pilněji peěovati o to, aby voda byla 
co nejrychleji odvedena. 

Jsou-li na cestě nerovnosti z ledu, nebo nahroma- 
děného, jezděním sneseného sněhu, třeba je rozsekat! 
a odházeti. 

Pěstováni stromů v alejích cesty. 

§. 17. Pohrabáči náleží též stromy v alejích cesty 
řádně pěstovati, zemi okolo pně čas od času odkopá- 
váním rozkypřiti a na spůsob skořepiny vy bio ubiti, aby 
se voda mohla ke stromu dostati, pak po vichrech a 
bouřích, stromy k týčkám (žerdím) vrbovím proutím 
opět přivázati, je napři mi ti a oploty (trní) okolo stromů 
opět spraviti. 

Co má pohrabáč činiti v příčině škod na 
cestě spůsobených. 

§. 18. Obzvláště náleží pohrabáči dohlížeti na to, 
aby na předmětech a věcech k cestě náležících nebyla 
spůsobena škoda, aby nikdo cestu skládáním na ni 
dříví nebo jiných věcí neužil, anebo snad i nečistoty 
na ni nesypal nebo do prostranných příkopův neodváděl. 

Rovně tak nemá pohrabáč trpéti, by na příkrých 
částkách cesty, když se jede s kopce, kolo bud docela 
ne, anebo řetězem zavřeno (zahamováno) bylo, nýbrž 
vozotaj (forman) má pod kolo podložit! nákolnik či 
hamovnik (čubku.) 
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Aby v té příčině neuvázal nižádné viny na sebe, 
povinen jest pohrabáč častěji v týdni procházeli celý 
kus cesty jemu svěřený. 

Spůsobeny-Ii ěkody na cestě nebo na stromech 
aiejnich^ které se neopatrnosti, nedbalostí nebo zlomy- 
slnosti lidí staly, nepouštěj se pohrabáč na širé cestě 
do žádné hádky, neb by se tim vydával v nebezpe- 
čenství, že by vinnik s nim zle nakládal, nýbrž vyna- 
snažuj se, by v nej bližší osadě u představeného obce 
dostal pomoci, aby pak pachatele k zákonnému po- 
trestání dostavil. 
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29. Vokonávání policie silniční; 

a) skrze starosty 33 

b) skrze politické úřady okresní „ 

30. O právu k odvolávání . 34 

31. Dozorní orgánové na silnicích a jich práva ... „ 

32. Kterak se nakládá s pokutami 35 

33. Spůsob trestního řízení 

34. Trestní rejstřík k řízení policie silniční ... 3ti 


Oddělení IV. 

Návod pro výbory silniční stran dozoru a kontroly, 
která mu přísluší nad technickou a hospodářskou sprá* 
von silnic okresních 37 
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í. o dozoru ku zřizováni a vydržování lilnic okresnícli . 

A. O dozoru ku zřizování silnic okresních * 

1. Vřadění silnic a jednotlivých predmétů silničních do 

druhu okresních silnic 

2. Zřizování nových a přestavení starých okresních silnic 

3. Odchýlky od stavebního projektu podléhají schválení 
výboru zemského .... 

4. Kolaudováni silničních staveb 

5. Dohlíženi ku stavbé silnic technickými orgány zemského 
výboru ...... 

6. Pojištění staveb silničních prostředkem veřejné licitace 

7. Podpory z prostředků zemských ku stavbám silnic 

okresních . . . . i . 

B. O dozoru při vydržování silnic oki-esních 

8. Prohlížení silnic okresních 

9. Opatření výboru zemského proti silničním výborům 
povinnosti své neplnícím 

II. O kontrole nad veškerým nakládáním výborů silničníe] 

10. Povolení ku prodeji neb ku zástavě kmenového jmčn 

silničních fondů 

11. Kapitalisováni důchodů se silničních fondů 

12. Kozdělování fondů silničních neb důchodů z 

se státf 

13. Rozdělení důchodů silničních fondů mezi různé silniční 
okresy ....... 

14. Ustanovení rozpočtu .... 

15. Příspěvky peněžní a naturální 

16. Naturální konkurence .... 

17. Dodáváni stěrku od obcí 

18. Vy vlastnění (expropriace) štěrkovišť 

19. Odvážení bláta 

20. Douucajici opatřeni dávek naturálních . 

21. Roční rozpočty ..... 

22. Upravení ročního rozpočtu 

23. Roční rozpočty pro skupeni konkurenéni 

24. Předkládáni rozpočtů výboru zemskému 

25. Rozvrhování potřeb silničních 

26. Vyšší než 25®/(, přirážky mohou se jen na základě zem< 

ského zákona vypsati 
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Předkládání rozpoětů a usnesení o příspěvcích silničních „ 
Vymáhání nedoplatků . ♦ . . . • *2 

Denník pokladniční . 

Závěreční účet roční • « 

Předkládání výtahu z účtů výboru zemskému < . . » 


Revise účtů a skontrování pokladen . • .53 

Inventář jmění 54 

Oznámení změn ve hlavním inventáři .... „ 

Odprodeje a vžiti půjček ...... 55 

37. Silniční kniba 


Přílohy. 


Formulář A. Všeobecné technické a správní podmínky 
pro stavby vodní a silniční ...»•• 

Rozličné spusoby, dle nichž stavba se zadává 

Zvláštní podmínky . 

Formulář R. Smlouva o dodáni štěrku . . . . 

„ C. Rozpočet štěrku . . , . . 

D. „ potřeb a uhražeiii 
„ E, Sumární rozpočet . • . 

„ F, Denník pokladniční . . . . . 

„ G Seznam cestářů ..... 

„ H. Rejstřík nadenních platů .... 

„ 1. Výkaz z účtů 

„ K. Výkaz o hospodaření se štěrkem % 

„ L. Výkaz stro.nů podél silnice vysazených . 

„ M. Inventář movitého i nemovitého jmění . 

„ N. Inventář stavebního náčiní . , 

„ O. Pozemníi knha 

„ P. Protokol při shromážděni výboru silničního 
„ Q. Jednací řád při poradách silničního výboru 

^ R. Pozvání k poradě silničního výboru 

^ S. Zadací protokol 

„ T. Rozvrh spisovny 

„ U. Hlavní index (ukazovatel) spisovny , 
„ V. Obálky na svazky Čili fascikle , 

„ Y. Seznam k svazkům spisovny , 
n X. Poštovní žurnál (denník) .... 
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Oddělení V. 

Osvobození od poštovného BÍlničních výboru , . 110 

Oddělení Vi. 

Osvobození od mýta při okresních silnicích . . . 111 

CertifíKát na osvobození od mýtného .... 115 

Naučení o technickém řízeni v příčině zakládání a spra> 

vováni okresních cest a silnic. . « * .116 

I. Budování nových silnic 

II. PřispŮBobeni nebo oprava cest neb silnic už založených 125 

III. Spravování cest a silnic 126 

Předpis pro pohrabáče na okresních cestách neb silni- 

elcb 



